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INTRODUCTION

WSTEP

Okryty gateziami Bf 109E ,zo6tta 1" dowodcy 9.[JG 26, Oblt. Gerda Schopfela podczas bitwy o Anglic.

Via M. J. Murawski

Bf 109E “yellow 1" covered with branches flown by commander of 9.(JG 26, Oblt. Gerd Schopfel during the
Battle of Britain.

adanie bylo jasne i zaden z pilotéw nie za-

dawat zbednych pytan. Wymiatanie przed
nadlatujaca formacja bombowcow, ktora miata
zbombardowa¢ lotnisko Kenley nie byto zadna
nowoscia — wylapa¢ wszystkie brytyjskie mysliw-
ce, ktore pojawia si¢ na drodze Dornierow, zwia-
zac je walka i zniszczy¢. Dowodca IIL[JG 26, Hptm.
Adolf Galland, obecnie przebywal w Berlinie na
naradzie u Goringa i zastepowat go 27-letni ODblt.
Gerd Schopfel nominalnie stojacy na czele 9 Staf-
fel. Odprawa przed lotem byta wiec krétka i pilo-
ci niebawem udali sie do maszyn.

Silniki byly juz podgrzane, mechanicy pomo-
gli z zapieciem pasow. Schopfel rzucit okiem na
tablice przyrzadow, temperatura oleju w porzad-
ku, elektryka i cisnienie w butlach réwniez. Osto-
na kabiny z cichym szczekiem zatrzasnela sie
w zamkach. Pochylit sie jeszcze do przodu i przez
boczng szybe usmiechnat sie machajgc rekq swo-
jemu mechanikowi. Wiedzial, ze moze mu ufac
tak jak sobie samemu. Zwolnil hamulce i lekko
otworzyt przepustnice. Jego ,z6tta 1" potoczyta
sie do przodu, a w $lad za nig ruszyly z miejsca
réwniez inne Messerschmitty.

Everything was clear and no pilot asked ir-
relevant questions. A sweep before a bomb-
er formation flying to bomb Kenley airfield was
nothing new — intercept all the British fighters
that would appear in the Dorniers’ way, engage
and destroy them. Commander of IIL[JG 26,
Hptm. Adolf Galland, was now in Berlin at
Goring’s meeting, and was being represented by
27-year-old Oblt. Gerd Schopfel, who was the of-
ficial leader of 9 Staffel. The briefing was short
and the pilots soon went to their machines.

The engines were already warm, and the me-
chanics helped to strap in. Schopfel cast a glance
at the instrument board — oil temperature okay,
electrical and oxygen cylinder pressure, too. The
canopy locked with faint clatter. He leant forward
and smiled through the side pane, waving the
hand to his mechanic. He knew he could trust
him as he could himself. He released the brakes
and opened throttle slightly. The “yellow 1" rolled
forth, other Messerschmitts following.

As Schopfel circled in the sky to the north-
west of Caffiers airfield, one by one he was joined
by the other [l Gruppe pilots, and they made
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Gdy Schopfel krazyt w powietrzu na pétnoc-
ny-zachdd od lotniska Caffiers, kolejno dotaczali
do niego pozostali piloci Il Gruppe iw ciggu
dwdch minut utworzyli zwartq formacje. Spojrzat
w gore i dostrzegt krazace nad francuskim wy-
brzezem Bf 109 z 1. i lIL./JG 3, z ktérymi on i jego
piloci mieli wspélnie wykona¢ zadanie. Po wymia-
nie uméwionych sygnatéw dotaczyt do ich forma-
qi i rozejrzat si¢ dookota. Widok byt imponujacy.
Jak okiem siegng¢ widziat smukte Messerschmitty
lecgce czworkami w znacznych odlegtosciach od
siebie i na roznych putapach. Jego piloci zajmo-
wali pozycje z prawej strony catego ugrupowania
kierujgcego na zachdd — w strone Anglii. Schopfel
doskonale wiedziat, ze walka jest nieunikniona.
Pomimo intensywnych atakéw na lotniska prze-
ciwnika, brytyjskie mysliwce wcigz startowaly do
walki stawiajqc twardy opér w powietrzu. Wbrew
temu, co glosit niemiecki wywiad kregostup RAF
nie zostat jeszcze przetracony i to wlasnie oni,
piloci Messerschmittow, mieli tego dokonac.

Dochodzita godzina 13.45, gdy w oddali za-
majaczyly pobielone klify Dover. Wzniesli sie na
wysokos$¢ 5000 metréw, aby uniknac silnej w tym
rejonie artylerii przeciwlotniczej, ktéra juz roz-
poczeta ostrzat. Czarne, postrzepione kleby rwa-
cych sie pociskow ukfadaty sie jednak nizej i od-
nosito sie wrazenie, ze ogien jest prowadzony
chaotycznie. Mimo to wzniesli sie jeszcze wyzej
i wlecieli w biatqg konsystencje wypietrzonych
chmur. Obfoki ciagnely sie niewielkimi fawicami
siegajac wysoko w gore, ale nie tworzyly zwartej
powloki. W dole powoli przesuwata si¢ ziemia,
gdzieniegdzie lekko zamglona, ale na ogot przy-
ciggajgca wzrok soczysty zielenig. Nieregularna
szachownica pdl poprzecinana byfa nitkami drog,
a niewielkie zbiorniki wodne odbijaty obraz nie-
ba i chmur.

Piloci Schopfela przez caly czas omiatali prze-
strzenn wokot siebie czujnym wzrokiem, ich glo-
wy krazyly tam i z powrotem kreslac regularne
osemki. W lewo do tylu, w gére, w dot, potem
kolistym ruchem gtowy obrét w prawo i podobne
ruchy z tej strony. Wypatrywali przeciwnika na tle
ziemi, chmur, nieba i stofica. Pierwszemu dostrzec
wroga to potowa sukcesu, jak mawiat Adolf Gal-
land, i wszyscy wiedzieli, ze ma ragje. Galland
wpajat swoje nauki mtodym pilotom od momen-
tu ich przybycia do jednostki i cieszyt sie po-
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close formation in two minutes. Looking up, he
saw Bf 109s of I. and II1./JG 3 circling over the
French coast — it was with them that he and his
pilots were to complete the task. Having ex-
changed the agreed signals, they joined the for-
mations. He took a glance around — the view was
impressive. As far as the eye could see, slender
Messerschmitts flew in fours pretty far from one
another and at various altitudes. His pilots posi-
tioned themselves on the right side of the entire
west-heading group — England-bound. Schopfel
knew perfectly well that combat was not to be
avoided. Despite intensive attacks on enemy air-
fields, British fighters would still get airborne to
offer hard resistance in the sky. Contrary to re-
ports from German intelligence, the RAF’s neck
had not yet been broken, and it was very them,
the Messerschmitt pilots, who were expected to
do it.

It was going on for 13.45 when the white
cliffs of Dover emerged in the distance. They
climbed to 5,000 m to avoid the strong local anti-
aircraft, which had already began thundering. The
black smoke curls from shattering shells, though,
arranged themselves somewhat below, which
seemed as if the fire was sent off in a chaotic
fashion. Still, they climbed higher to fly into the
white matter of high-banked clouds which sailed
along in small shoals reaching high but not form-
ing a solid cover. The land moved slowly below,
a little misty here and there, but on the whole
attracting the eye with its saturated greenness.
The fields were irregularly checkered and criss-
crossed by roads, and small lakes displayed the
image of reflected sky and clouds.

Schopfel's pilots kept scrutinizing the sur-
rounding space, their heads turning hither and
thither in regular figure eights — left and back,
up, down, then turn the head right, and make
similar movements in this position. They tried to
spot the enemy against land, cloud, sky, and sun.
Adolf Galland used to say that spotting an enemy
first was half the battle, and everyone knew he
was right. Galland taught his experience to young
pilots right on their arrival at the base and was
held in high esteem not only because of his im-
pressive total but particularly for the care he gave
his men. Many were proud to serve under his
command. Therefore Gerd Schopfel had a diffi-
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wszechnym powazaniem, nie tylko ze wzgledu na
pokazne konto zestrzelen, ale przede wszystkim
za troske jaka okazywal swoim podopiecznym.
Wielu z nich byto dumnych z tego, ze mogli stu-
zy¢ pod jego dowodztwem. Dlatego tez Gerd
Schopfel miat trudne zadanie zastepujgc tak po-
pularnego dowddce. Cho¢ wszyscy wiedzieli, ze
jest dobrym pilotem i w petni odpowiedzialnym
dowodcg, zastepstwo Gallanda byto nie lada wy-
zwaniem. Musiat wykazac sie nie tylko zmystem
mysliwego i znajomoscig taktyki, ale rowniez
dostosowac te czynniki do panujgcych akurat
warunkéw walki. Od jego decyzji zalezato czy
wszyscy piloci wrdocg cato do bazy.

Nagle na tle $nieznobiatej chmury Schopfel
dostrzegt ponizej kilka czarnych punkcikéw. Zgto-
sit przez radio swoje odkrycie i wszyscy piloci
spojrzeli w tamtg strone. Pod nimi spokojnie le-
ciato 12 mysliwcow Hurricane. Ponizej rozciggato
sie miasto i Schopfel bez zerkania na mape wie-
dzial, ze jest to Cantenbury. Doktadnie sprawdzit
przestrzen dookola spodziewajac sie kolejnej gru-
py brytyjskich mysliwcow, ale ku swojemu zasko-
czeniu nie odkryt niczego podejrzanego. Hurrica-
ne'y wznosily sie w gore szerokg spiralg lecgc
w ciasnym szyku tréjkowym. Brytyjczycy musieli
wiecej uwagi poswieci¢ na utrzymaniu sie w szy-
ku niz wypatrywaniu zagrozenia. Piloci lecacy na
zewngtrz spirali musieli zwieksza¢ moc silnikow
i pilnowa¢ odpowiedniego promienia skretu, po-
dobnie jak ci wewnatrz redukujgcy predkos$é.
Utrzymanie odpowiedniej pozycji w szyku stano-
wito antidotum na zderzenie w powietrzu. Dwaj
piloci lecacy na koncu formacji jako jej ubezpie-
czenie od tylu w trakcie wznoszenia rowniez byli
pochfonieci utrzymaniem pozycji. To stwarzato
Niemcom idealne warunki do ataku — storice za
plecami, a przeciwnik podany jak na tacy!

Hurricane nalezaty do 501 Sqn, ktory wiasnie
wracat do swojej bazy w Gravesend po porannej
akeji z lotniska Hawkinge koto Folkestone. Gdy
znajdowali sie w okolicy Cantenbury kontroler
lotéw nakazal im wznie$¢ sie na 6000 metrow
i rozpoczac patrolowanie tego rejonu. W ten spo-
sob nieopatrznie znaleZli si¢ na kursie pilotéw
Schopfela.

Gdy lecace spiralg samoloty przeciwnika za-
czely sie oddala¢ Schopfel rozkazat swoim pilo-
tom pozostac na putapie i zapewni¢ mu ostone,
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cult task of replacing so popular a commander.
Though everyone knew him for a good pilot and
fully responsible commander, it was no easy chal-
lenge to be in for Galland. Not only did he have
to show the hunter’s instinct and tactical knowl-
edge, but he also had to adjust these features to
the existing combat conditions. Whether all pi-
lots returned to base depended on his decisions.
uddenly Schopfel sighted a few black specks
below against a snow-white cloud. He notified the
others by radio and everyone looked that way.
Below them flew twelve undisturbed Hurricanes.
Down there lay a city and Schépfel did not need
to look at the map to know it was Cantenbury.
He carefully examined the sky around, expecting
to see another group of British fighters, but sur-
prisingly he saw none. The Hurricanes were climb-
ing in a wide spiral, flying in tight threes. They
had to pay more attention to maintain formation
than to try to spot danger. The outermost pilots
had to open throttle more and watch the correct
curve radius, while the innermost ones had to
reduce their speed. Keeping the right position in
the formation was the antidote to an air colli-
sion. The two rearmost pilots, flying as back cov-
er, were also absorbed in keeping their position.
This offered the Germans a fine ground for attack
— with sun behind and enemy served on a plate!
The Hurricanes were from 501 Sqn, just re-
turning to base at Gravesend after a morning sor-
tie from Hawkinge near Folkestone. As they had
approached Cantenbury, the flight controller had
ordered them to climb to 6,000 m and patrol the
area. Thus they had crossed Schipfel’s flight path.
When the spiraling enemy aircraft headed
away, Schopfel ordered his pilots to remain at
their altitude and provide cover, while he himself
plunged down unseen for the sun. Rounding a
wide curve, he positioned himself behind one of
the two rear Hurricanes. The English pilot did not
change the position, nor did he turn away, nor
pulled up. Unnoticed, the German gave up the
initial intention to make a quick attack and ad-
justed the speed to that of the enemy. He was
flying thirty meters behind the Hurricane, right
below its tail, and preparing to strike. His heart
was pounding but the hand did not even tremble
once. He pressed the trigger, knowing he could
not miss from this distance. The bullets disap-




asam rungt w doét skryty w promieniach stonca.
Lecac szerokim tukiem ulokowat sie za jednym z
dwdch Hurricane'ow lecacych z tyhu nieprzyjaciel-
skiej formacji. Anglik nie zmienit pozycji, nie
uciekl wywrotem, ani nie poderwat sie w gore.
Nikt go nie zauwazyt. Niemiec porzucit pierwot-
ng mysl o szybkim ataku i zréwnal swojg pred-
ko§¢ z przeciwnikiem. Lecial w odlegtosci 30
metrow za Hurricane’em tuz pod jego ogonem
przymierzajac sie do ataku. Serce walito mu jak
oszalate, ale reka nie drgnefa. Naciskajac spust
wiedzial, ze z tej odlegtosci nie mogt chybic. Jego
pociski zniknety w kadtubie brytyjskiego mysliw-
ca rozrywajac kabine i chtodnice. Hurricane po-
derwat sie gwattownie w goére i buchajac ogniem
zwalit sie korkociagiem do ziemi. Plt Off Bland
zgingt w kabinie swojej maszyny nie wiedzac na-
wet, z ktorej strony nastqpit atak. Schopfel na-
tychmiast ulokowat sie za lecacym obok Hurrica-
ne’em i ponownie nacisnat spust. Na tylniej cze-
$ci samolotu przeciwnika pojawily sie btyski
eksplozji, a z chtodnicy trysnefa smuga biatego
dymu. Ostrzelany przez niego samolot odbil w
lewo i nurkujagc pomknat do ziemi. Ciezko ranny
Pt Off Koztowski zdotat wyskoczyc¢ ze spadochro-
nem i uratowac zycie. Ale tego nie widzial juz
jego pogromca, ktory znalazt sie wtasnie za ko-
lejnym Hurricane’em lecacym z lewej strony gtow-
nej formacji. Anglicy w dalszym ciagu lecieli spo-
kojnie, nie zdajac sobie sprawy z grozacego im
niebezpieczenstwa. Krotka seria oddana z odle-
glodci 50 metréw zapalita silnik maszyny Sgt.
McKay'a, ktéry z lekkimi poparzeniami wyskoczyt
ze spadochronem tak szybko, ze nie zdazyt
ostrzec swoich kolegéw. A Schopfel juz ulokowat

peared into the fuselage of the British fighter, rip-
ping the cockpit and radiator. The Hurricane
pulled up abruptly and, bursting with fire, spun
to the ground. Plt Off Bland was killed inside, not
even aware from which direction he had been at-
tacked. Schopfel took no time in placing behind
the Hurricane aside and pressed the trigger once
more. The flashes of explosions appeared on the
rear of the aircraft, while white smoke poured out
from the radiator. The shot-up machine pulled left
and dived toward the ground. A badly wounded
Plt Off Kozlowski bailed out successfully to safe-
ty, but this his victor did not know, for he had
just got behind another Hurricane flying on the
port side of the main formation. The English were
still flying undisturbed, unaware of the lurking
danger. A short burst from fifty meters set alight
the engine of Sgt. McKay's aircraft, the pilot bail-
ing out incurring slight burns and having no time
to warn his comrades. And Schopfel had already
located himself behind one more opponent. He
could hear his comrades shouting of joy but was
too absorbed in the fight to answer them. This
time he set his sights on Plt Off Kenneth Lee’s
Hurricane. The German rounds hit the engine and
cockpit, shattering against the armor plate behind
the seat, one piece wounding the calf of Lee's
right leg. The engine caught fire, so Lee rolled
the machine over onto its back, jettisoned the
engine cowling and bailed out. When attacking,
Schopfel approached the aircraft to twenty
meters, and flying pieces struck the Messer-
schmitt’s propeller, while oil that had poured out
of the ripped tank splashed his fuselage and cock-
pit. He immediately pulled right and into the sun

Via M. J. Murawski

Planowanie kolejnej misji nad
Anglie na stanowisku dowodze-
nia JG 26.
Another mission to England be-
ing planned at JG 26’s command-
ing post.
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GREAT TURN OF FEAR OVER LONDON

WIELKI ZAKRET STRACHU NAD LONDYNEM

sie za nastepnym przeciwnikiem. Styszal radosne
okrzyki swoich kolegéw, ale byt zbyt pochtoniety
walka, aby odpowiedzie¢. Tym razem w jego ce-
lowniku znalazt sie Hurricane, ktérego pilotowat
Plt Off Kenneth Lee. Pociski Niemca trafily w sil-
nik i kabine, rozrywajqc sie na plycie pancernej
za fotelem, a jeden z odtamkow zranit go w tyd-
ke prawej nogi. Silnik stanat w ogniu, wiec Lee
przewrdcit maszyne na plecy, odrzucit ostone sil-
nika i wyskoczyt ze spadochronem. W trakcie tego
ataku Schopfel podszedt do jego maszyny na od-
legtos¢ 20 metrow i odpadajqce strzepy poszycia
trafity w $migto Messerschmitta, a struga oleju
z rozbitego zbiornika zachlapata kadtub wraz z ka-
bing. Natychmiast odbit w prawo i lecgc pod stoni-
ce usitowat zrozumie¢, co sie stato.

— Nic nie widze! — krzyknat do swoich kolegdw.

— Wszystko w porzadku, ,zoétta 17? — usly-
szat glos swojego bocznego, Lt. Haibocka.

— Jestem caly, ale olej zachlapat mi kabine!

— Bede cie ostaniat. To byta piekna robota.

Pozostali Niemcy rzucili sie na Hurricane'y
zwigzujac je walka i nie pozwalajac na pogon za
niezdolnym teraz do walki dowddcq. Schopfel
odsunat boczng szybe i rekq przecierajgc wiatro-
chron skierowat sie do Francji. Dopiero nad klifa-
mi Dover udato mu sie na tyle przetrze¢ przednig
szybe, ze mogt zaprzesta¢ pilotowania wedtug
przyrzadow. Lecac nad szarymi falami Kanatu La
Manche uswiadomit sobie swdj wielki sukces. Na
oczach catej Gruppe w cigqgu zaledwie dwéch mi-
nut zestrzelit cztery Hurricane'y. Nie przetracit
kregostupa brytyjskiemu lotnictwu, ale z caty
pewnoscig pogruchotat mu nieco kosci.

Wielki zakret strachu
nad Londynem

@nia 13 sierpnia 1940 roku nadszedt dtugo
oczekiwany Adlertag, ktéry mialy by¢ osta-
tecznym ciosem w infrastrukture RAF, bronigcego
si¢ przed zagladq ze strony niemieckiej Luftwaf-
fe. W lecie 1940 roku wojna przeniosta sie nad
Wielkq Brytanie zagrozong inwazjq Wehrmachtu,
chociaz dzisiaj juz wiemy, ze Adolf Hitler nie trak-
towat powaznie takiej mozliwosci, sktaniajac sie
bardziej do zawarcia pokoju z Wielka Brytanig niz
prowadzenia z nig wojny.
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and was trying to understand what had happened.

“Can’t see anything!” he shouted to his com-
rades.

“Is everything fine, ‘yellow 1'?" he heard his
wingman, Lt. Haibock.

“I'm all in one piece, but oil splashed my
cockpit!”

“I'll be covering you. That was a beautiful job.”

The other Germans drop upon the Hurri-
canes, engaging them and not letting them chase
the commander, who is now unable to fight.
Schopfel slid the side pane open and wiped the
windshield with the hand, heading for France.
Only when over the Dover cliffs had he managed
to wipe the front pane so as to stop flying by the
instruments. Passing above the gray waves of the
Channel, he realized his fabulous success. In just
two minutes, before the very eyes of the Gruppe,
he had shot down four Hurricanes. He did not
break the neck of the British air force, but had
certainly crushed a few bones.

Great turn of fear
over London

@n August 13, 1940 came the long awaited
Adlertag, expectingly the final blow on the
RAF’s infrastructure, which was defending itself
from annihilation by the Luftwaffe. In the sum-
mer of 1940 the war shifted over Great Britain,
which was threatened by the Wehrmacht's inva-
sion, although today we know that Adolf Hitler
did not seriously consider such an option, being
rather more willing to sign peace with Great Brit-
ain than to wage war upon her.

At that time JG 26 was commanded by Con-
dor Legion veteran Maj. Gotthardt Handrick, and
was stationed at Audembert, home to also I.
Gruppe under Hptm. Kurt Fischer. II. Gruppe, com-
manded by Hptm. Karl Ebbighausen, operated
from Marquise, while Maj. Adolf Galland’s III
Gruppe from Caffiers.

The loudly announced Adlertag was thwart-
ed by weather and bombers could only strike in
the afternoon. JG 26 was flying for the first time
ever all the three Gruppe strong. They were
tasked with escorting the Stukas, but only 5
Staffel had an opportunity to battle with the ene-




W tym czasie |G 26 dowodzit weteran Legio-
nu Condor, Maj. Gotthardt Handrick, stacjonujacy
w Audembert, gdzie rozlokowata sie rowniez
I Gruppe dowodzona przez Hptm. Kurta Fischera.
Z Marquise operowata Il Gruppe, ktorg dowodzit
Hptm. Karl Ebbighausen, a z Caffiers 1l Gruppe
Maj. Adolfa Gallanda.

Szumnie zapowiadany Adlertag pokrzyzowata
pogoda i formacje bombowcéw mogly uderzy¢
dopiero po potudniu. JG 26 po raz pierwszy wziela
udzial w locie sitg wszystkich trzech Gruppe. Po-
wierzono jej zadanie eskorty Stukaséw, ale jedynie
5 Staffel miala okazje stoczy¢ walke z przeciwni-
kiem. Nad Maidstone starta sie z Hurricane’ami tra-
cac Uffz. Wemhonera, ktory trafit do niewoli.
Dwach przeciwnikow zestrzelit Lt. Borris. W dro-
- dze powrotnej piloci 6 Staffel lecac w zwalach ge-
stych chmur stracili orientacje w terenie i po wy-
czerpaniu paliwa musieli lgdowac awaryjnie na
polach francuskiego wybrzeza. Zaden z 12 pilotow
nie odniost obrazen, a wszystkie samoloty szybko
doprowadzono na lotnisko startu.

14 sierpnia cala JG 26 ponownie oslaniata
formacje Ju 87 lecaca tym razem nad lotnisko
Hawkinge. Zgodnie z nowg koncepcjq eskorty
i1l Gruppe stanowily bezposrednig oslone,
all Gruppe wykonywata w poblizu Freie Jagd. Bry-
tyjskie mysliwce przystapily do ataku w rejonie
Folkestone-Dover i rozgorzaly zaciete walki to-
czone przez niemal 200 samolotéw. Piloci JG 26
zglosili zestrzelenie 8 Spitfire’ow i czterech Hur-
ricane’6w, przy stracie wzietego do niewoli Uffz.
Kemena z 1./JG 26. Jeszcze wiekszy sukces odnie-
siono w dniu nastepnym, gdy piloci ,Schlagetera”
zglosili stracenie 22 brytyjskich mysliwcow bez
strat wlasnych. Trzy zwyciestwa odniést Adolf
Galland, a po dwa meldowali Oblt. Beyer, Lt.
Biirschgens i Lt. Ebeling. Wracajac do bazy po
ciezkiej walce piloci 7 Staffel dostrzegli w rejo-
nie swojego lotniska w Caffiers pojedynczego
Spitfire’a, ktory zostat natychmiast zestrzelony
przez Lt. Miiller-Diihe’a. Plt Off Roberts z 64 Sqn
zdofal wylgdowac przymusowo i dostat sie do nie-
woli. Piloci niemieccy zgotowali mu gorgce przy-
jecie, zgodne z panujacym w Luftwaffe zwycza-
jem — pilot, ktory przezyt zestrzelenie obchodzit
swoje ,ponowne narodziny”.

16 sierpnia poniesiono bolesng strate. Do-
wadca 11./)G 26, Hptm. Ebbighausen, poprowadzit

mfmistury

X!

Via M. |. Murawski

Tworca legendy JG 26 , Schlageter”, Major Adolf Galland.

Major Adolf Galland stood behind the legend of JG 26
“Schlageter”.

my. It clashed with Hurricanes over Maidstone,
losing Uffz. Wemhoner, who was taken captive.
Two opponents fell to Lt. Borris. Flying in banks
of thick clouds on the way back, 6 Staffel lost
their bearings and, out of fuel, force-landed in
the fields of the French coast. None of the twelve
pilots was injured, and all the aircraft were soon
brought back to home base.

On August 14 the entire JG 26 was again es-
corting a Ju 87 formation, this time to Hawkinge
airfield. Following the new conception of escort,
I. and IIl. Gruppe flew direct cover, while II.
Gruppe pursued Freie Jagd nearby. British fight-
ers attacked in the Folkestone-Dover area and
hard engagements followed fought by nearly 200
airplanes. JG 26 claimed eight Spitfires and four
Hurricanes downed for a captured Uffz. Kemen of
1./JG 26. An even greater success came the next
day, when the “Schlageter” claimed 22. British
fighters shot down for no single loss. Three kills
were Adolf Galland’s, and two claimed by each
Oblt. Beyer, Lt. Biirschgens and Lt. Ebeling. Re-
turning to base, worn by the battle, 7 Staffel
sighted a lone Spitfire near their airfield of Caffi-
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Archiwum

Dornier Do 215 w locie koszacym nad Anglia.
Dornier Do 215 over Britain.

swoich pilotow na lot eskortowy dla bombowcow
atakujacych lotniska i w locie powrotnym jego
Schwarm zostat zaskoczony przez Spitfire'y z 266
Sqn. Widziano jak jego ptongcy Messerschmitt
spada do wody na potudniowy-wschéd od Dover,
ale ciata Ebbihausena nigdy nie odnaleziono. Po-
zostali piloci zglosili pie¢ zestrzelen, a nowym
dowddcg Il Gruppe zostal Hptm. Erich Bode. 18
sierpnia Oblt. Schopfel stoczyl walke swojego
zycia opisang na wstepie ksigzki, ale pozostali
piloci Ill Gruppe réwniez nie préznowali. Do wie-
czora zestrzelono jeszcze cztery Hurricane'y
i dwa Spitfire'y tracgc dwoch pilotow — zginat Lt.
Miiller-Diihe, a Lt. Blume trafit do niewoli.

22 sierpnia z Berlina wrécit Adolf Galland
przywozac swoja nominacje na stanowisko do-
wodcey JG 26. Awans ten byt $cisle zwigzany z za-
miarem powierzenia stanowisk dowddczych mto-
dym i agresywnym pilotom, ktérzy sprawdzili sie
jako dowddcy Gruppe. Do konca pazdziernika
o$miu tak zwanych ,mfodych Turkéw” zajeto miej-
sca ,starej gwardii”, ktorg przeniesiono do prac
sztabowych. Major Handrick, ktéry byt zawodo-
wym oficerem o arystokratycznych manierach, ale

10 moimiatu

ers, and this was at once brought down by Lt.
Miiller-Diihe. Plt Off Roberts of 64 Sqn. effected
a successful forced landing and was taken prison-
er. German pilots gave him a warm welcome,
obeying the Luftwaffe habit that a pilot who had
just survived his shootdown had been “revived”.

August 16 brought a painful loss. Command-
er of 11./JG 26, Hptm. Ebbighausen, led his pilots
on an escort sortie for bombers which attacked
airfields, and on return his Schwarm was jumped
by Spitfires from 266 Sqn. His burning Messer-
schmitt was seen to fall into the sea southeast of
Dover, but Ebbihausen’s body was never found.
Other pilots claimed five kills. Il Gruppe's new
commander was Hptm. Erich Bode. On the 18
Oblt. Schopfel fought the battle of his life de-
scribed in the introduction to this book, but oth-
er IlI. Gruppe pilots did not remain idle, either.
Four more Hurricanes and two Spitfires were shot
down by evening for the loss of two pilots — killed
Lt. Miiller-Diihe and imprisoned Lt. Blume.

On August 22 Adolf Galland came back from
Berlin, bringing along his nomination for com-
mander of JG 26. This promotion was closely

ry letmieze NV GR26]




bez poparcia politycznego, nie mogt znalez¢ uzna-
nia w oczach Goringa, ktory traktowat go z jawng
niecheciq. Poszed! ,w odstawke” i objat dowddz-
two niemieckiej misji lotniczej w Rumunii. Podob-
ny los spotkat dowddce 1./JG 26, Hptm. Karla
Fischera, przeniesionego do pracy biurowej. Jego
miejsce zajat Sciagniety z JG 53, Hptm. Rolf Pin-
gel. Nie byt to koniec zmian organizacyjnych.
Oblt. von Holtey dowodzacy do tej pory 5 Staffel,
otrzymat rozkaz sformowania jednostki szkole-
niowej (Erganzungsstaffel) przy JG 26. Schede po
nim przejat Oblt. Kosse. Il Gruppe otrzymatl po
Gallandzie awansowany napredce Hptm. Schopfel,
ktérego 9 Staffel objat Oblt. Ebeling. Zaledwie
21-letni protegowany Gallanda, Oblt. Joachim
Miincheberg, przejat dowodzenie 7 Staffel z rak
starszego wiekiem oficera, Oblt. Beyera, oddele-
gowanego do pracy w sztabie Gallanda. Dwa ty-
godnie pozniej na tyly odestano dowddce 1./JG
26, Oblt. Franza Horniga, a jego miejsce zajat
Oblt. Henrici.

Juz wieczorem 22 sierpnia Galland po raz
pierwszy poprowadzit do walki JG 26 jako dowdd-
ca jednostki. W okolicy Dover doszto do potyczki

linked with a plan to shift commanding duties
onto young and aggressive pilots who had per-
formed well as Gruppe commanders. By the end
of October eight so-called “young Turks” replaced
the “old guard”, who were moved to headquar-
ters tasks. Major Handrick, a professional officer
with aristocratic manners but no political support,
failed to find approval in Goring, who did not hide
dislike towards him. He was sent away to take
command of a German air force mission in Roma-
nia. A similar fate befell commander of 1./JG 26,
Hptm. Karl Fischer, transferred to office work. His
replacement was |G 53’s Hptm. Rolf Pingel. That
was not the end of the restructuring. Oblt. von
Holtey, so far commander of 5 Staffel, was or-
dered to form a training unit (Erganzungsstaffel)
with JG 26. His successor was Oblt. Kosse. Il
Gruppe was taken over from Galland by a quickly
promoted Hptm. Schopfel, whose 9 Staffel was
put under Oblt. Ebeling. An only 21-year-old pro-
tégée of Galland’s, Oblt. Joachim Miincheberg,
took command of 7 Staffel after an elderly offic-
er, Oblt. Beyer, shifted to Galland’s staff. Two
weeks later, commander of 1./JG 26, Oblt. Franz

Ja 28 miniatury

Via M. J. Murawski
Personel |G 26 podczas wizytacji sztabowcow dowodztwa Luftflotte podczas bitwy o Anglic. W tle slamolot
ze Stab JG 26.

JG 26 personnel during a visit from Luftflotte 3 staff officers during Battle of Britain. In the background
a Stab JG 26 aircraft.
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Via M. J. Murawski

Major Adolf Galland po powrocie z lotu bojowego jeszcze siedzi w kabinie swojego stawnego Bf 109E-4/N,
W.Nr. 5819. Zwraca uwage unikalny celownik teleskopowy.
Major Adolf Galland on return from sortie, still sitting in cockpit of his famous Bf 109E-4/N, W. Nr. 5819. Note
the unique telescopic gunsight.

ze Spitfire’ami, w ktorej bez strat wlasnych stra-
cono trzech przeciwnikow. Nazajutrz pogoda nie
pozwolita na dziatania ofensywne nad Anglig, co
wykorzystali Brytyjczycy, wysylajac mate grupki
bombowcéw nad zgromadzone we francuskich
portach barki desantowe. Sze$¢ Battle nalezacych
do 142 Sqn, pojawito sie nad Boulogne, ale zaraz
potem zostaly przechwycone przez poderwane na
alarm Bf 109 z ]G 26. Podczas starcia wsrdd nisko
wiszgcych chmur zestrzelenie trzech bombowcow
meldowali Oblt. Ebersberger, Lt. Krug i Ogefr.
Jickel, ale do bazy nie wrocit Uffz. Haferkorn z 2
Staffel. Jego koledzy widzieli zderzenie w powie-
trzu dwdch samolotow i prawdopodobnie jednym
z nich byta maszyna Niemca, co niejako potwier-
dzajq straty brytyjskie, gdyz dwa Battle zostaly
zestrzelone, a dwa inne rozbily sie po powrocie
do Anglii.

Pogoda poprawita sie 24 sierpnia i JG 26
znéw wzbila sie w powietrze staczajac zaciekte
boje nad brytyjskim wybrzezem. [11./JG 26 dopa-
dfa koto Ashford Hurricane'y ze 151 Sqn i w trak-
cie starcia ODblt. Sprick stracit jednego z nich. Za-
raz potem kolejny Hurricane znalazt sie w celow-

12 mimlatury lots

Hornig, was sent “to the rear positions”, his re-
placement being Oblt. Henrici.

No later than on the evening of August 22
Galland for the first time led JG 26 to combat as
the unit's commander. Spitfires were contacted off
Dover, three going down for no German loss. The
weather next day did not allow offensive action
over England, which was used by the British to
dispatch small bomber groups against landing
craft anchoring at French harbors. Six Battles from
142 Sqn appeared over Boulogne, but were im-
mediately intercepted by scrambled Bf 109s of JG
26. In the combat amid low clouds three bomb-
ers were claimed by Oblt. Ebersberger, Lt. Krug |
and Ogefr. Jackel, but Uffz. Haferkorn of 2 Staffel
failed to return to base. His comrades saw two |
aircraft collide in the sky, one probably being the
German's machine; this is in a way confirmed by
the British losses, two Battles having been shot
down, and two having crashed upon return to En-
gland.

The weather improved on the 24™ and JG 26
was up again, fighting hard combat over the Brit-
ish coast. 111./JG 26 got Hurricanes from 151 Sqn




niku Oblt. Miincheberga, ktéry nie marnowat ta-
kich okazji. Po krotkiej serii ptongca jak pochod-
nia maszyna Plt Off Debenhama roztrzaskata sie
o ziemie. Podczas walki ,zolta 11" Fw. Beese zo-
stala trafiona w chlodnice i ku swojej rozpaczy
Niemiec musial wodowac na Kanale La Manche.
Dla niemieckich pilotéw wody Kanatu wcigz sta-
nowily silng barier¢ psychologiczng i dopiero nad
francuskim brzegiem mogli swobodnie ode-
tchnac. Beese miat jednak szczescie — zostat szyb-
ko odnaleziony przez niemieckie stuzby ratowni-
cze. Ratownicy latajgcy na powolnych wodnosa-
molotach oznaczonych znakami czerwonego
krzyza stawali na gtowie, zeby uratowac z wody
jak najwiecej lotnikow. Zdarzato sie nawet, ze
ratowali zatogi zestrzelone nad UjSciem Tamizy.
Natomiast Anglicy przekonani, ze samoloty te
wykonujq zadania rozpoznawcze bezlitosnie ze-
strzeliwali je przy kazdej nadarzajacej sie okazji.

Po potudniu JG 26 znéw znalazta sie nad
Anglig i zestrzelono jeszcze piec brytyjskich my-
$liwedw, ale dwaj niemieccy piloci musieli lado-
wac przymusowo po powrocie do Frangji. Naza-
jutrz |G 26 uczestniczyta w ostonie nalotu na lot-
nisko Hawkinge. W drodze powrotnej doszto do
licznych walk nad Kanatem, w ktorych zestrzelo-
no siedem brytyjskich mysliwcow bez strat wiha-

near Ashford and Oblt. Sprick brought one down
in the engagement. Right after, another Hurricane
got in front of Oblt. Miincheberg’s sights, and he
did not waste such opportunities. A short burst
sent Plt Off Debenham crashing into the ground
in his machine that burned like a torch. Fw.
Beese’s “yellow 117 took hits on the radiator and,
to his despair, the German had to ditch in the
Channel. The Channel waters still constituted a
strong psychological barrier to German pilots, and
it was only over the French coast that they could
take a breath of relief. Beese was fortunate,
though — he was quickly found by the German
rescue service. The rescuers, flying in slow float-
planes marked with red crosses, did their utmost
to rescue as many airmen as possible out of the
water. They even happened to rescue crews shot
down over the Thames estuary, whereas the En-
glish, convinced these aircraft performed recon-
naissance tasks, brought them down mercilessly
at every opportunity.

JG 26 was back over England in the after-
noon, and five British fighters were shot down
then, but two German pilots were obliged to
force-land on return to France. Next day JG 26
covered a raid on Hawkinge airfield. Numerous
engagements over the Channel took place on the

Via M. J. Murawski

Ten sam samolot widziany od przodu. Zwraca uwage ciekawe malowanie kotpaka $migta.
The same machine viewed from the front. Note the interesting painting scheme on spinner.
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Teraz juz mozna opowiedzie¢ kolegom jak zakonczyto sie kolejne Freie Jagd nad Anglig. Zadowolona mina

Via M. J. Murawski

Gallanda swiadczy, ze znow co$ ustrzelit. Wokot jego futrzanych butow widaé race sygnalizacyjne.

Now comrades will learn about the outcome of another Freie Jagd to England. Galland’s happy smile says
about a new victim. Note flares around his fur boots.

snych. Oblt. Ruppert z 3./JG 26 przez dhugi czas
Scigat nad Kanatem Spitfire’a i w koncu zestrzelit
go koto Calais. Jego ofiarg byt Sgt. Wareing z 616
Sqn, ktory trafit do niewoli.

Po dwdch dniach przerwy rankiem 28 sierp-
nia Maj. Galland poprowadzit 120 Messerschmit-
téw z JG 26 do ostony bombowcéw lecacych nad
lotniska RAF w Eastchurch i Rochford. Przeciw
niemieckiej formacji poderwano 32 Hurricane'y
i 12 Defiantow. Dla tych ostatnich lot ten zakon-
czyt sie kleskg. Galland dostrzegt dwumiejscowe
mysliwce na tyle wczesnie, zeby zaja¢ dogodng
pozycje i zaatakowac Defianty od czofa, gdzie
byly zupetnie bezbronne. Juz w pierwszym ataku
stracit jednego przeciwnika, a jego boczny, Oblt.
Horten, w krotkim czasie dwoch kolejnych. Na-
stepne zniszczyli Hptm. Schopfel i Lt. Haibock,
a Oblt. Losigkeit I Lt. Rysavy szybko rozprawili sie
z dwoma Hurricane’ami. Brytyjski 264 Sqn stracit
w tej walce trzy Defianty, a kolejne dwa odniosly
powazne uszkodzenia. Uznano, ze samoloty te
nie nadaja sie do stuzby liniowej jako dzienne my-
Sliwce i przeniesiono je do dziatan nocnych.

Cena sukcesu byta jednak wysoka. Druga Rot-
te w Schwarmie prowadzonym przez Gallanda
zostala zaskoczona przez sze$¢ Spitfire’dw i od-
cieta od reszty jednostki stoczyta dlugg, bezna-

14 rnfmbatury

way home, with seven British fighters downed for
no loss. Oblt. Ruppert of 3./JG 26 gave a long
chase over the Channel after a Spitfire, eventual-
ly shooting it down off Calais. His victim was Sgt.
Wareing of 616 Sqn., who was taken prisoner.

On the morning of the 28, after two days’
break, Maj. Galland led 120 Messerschmitts of
JG 26 escorting bombers to RAF airfields at
Eastchurch and Rochford. 32 Hurricanes and
twelve Defiants were scrambled against the Ger-
man formation. The latter ended the sortie in
a crushing defeat. Galland sighted the two-seat-
ers soon enough to take a good position and
strike at the Defiants frontally, where they were
defenseless. His first pass sent down one enemy,
and the wingman, Oblt. Horten, soon did two
more. Others were destroyed by Hptm. Schopfel
and Lt. Haibock, while Oblt. Losigkeit and Lt.
Rysavy quickly did away with two Hurricanes. The
British 264 Sqn lost three Defiants, with two more
systaining heavy damage. These were assessed
not suitable anymore for frontline daylight ser-
vice and shifted to night operations.

The success came at a high price, though.
The second Rotte of Galland’s Schwarm was
bounced by six Spitfires and, cut off the rest of
the unit, fought a long and hopeless fight for life.
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dziejng walke o zycie. Pierwszy ulegl przewadze
Adiutant JG 26, Hptm. Beyer, ktory po skoku ze
spadochronem dostat si¢ do niewoli. Jego bocz-
ny, Fw. Straub z 7 Staffel, rowniez nie wytrzymal
dlugo i niebawem szorowat brzuchem swojej , bia-
lej 13" rzysko kolo Goodnestone w poblizu Can-
tenbury. Rowniez on trafit do niewoli.

Wieczorem 29 sierpnia wszystkie jednostki
mysliwskie w Luftflotte 2 wykonaly Freie Jagd nad
potudniowq Anglia. W misji tej wziela udziat row-
niez JG 26, ale poszczescito sie jedynie | Gruppe,
ktora meldowata piec zestrzelen tracac dwie wlasne
maszyny — jeden z pilotow zgingl. Podobnie bylo
w dniu nastepnym, gdy zestrzelono trzech przeciw-
nikow, ale trzech pilotéw niemieckich musiato wo-
dowac na Kanale. Wszystkich wyratowano.

31 sierpnia byt dla JG 26 kolejnym dniem
ciezkich zmagan z RAF. Wykonano trzy loty eskor-
towe i jedno Freie Jagd w rejonie na potnoc od
Ujscia Tamizy. Rano |G 26 uczestniczyla w eskor-
cie formacji Dornieréw atakujacych lotnisko Deb-
den. Doszlo do walki z Hurricane’ami, w ktorej
meldowano zestrzelenie pieciu przeciwnikow.
Oblt. Ebeling zdazyl jeszcze zauwazyc jak trafio-

The first to fall was JG 26's adjutant, Hptm. Bey-
er, who bailed out to be taken prisoner. His wing-
man, Fw. Straub of 7 Staffel, did not last long,
either, and quickly rubbed the belly of his “white
13" over stubble at Goodnestone near Canten-
bury. He, too, got into captivity.

On the evening of the 29 all Luftflotte 2 fight-
er units flew a Freie Jagd over Southern England. JG
26 also participated, but only I Gruppe had some
luck and claimed five kills for two lost aircraft, with
one of the pilots dead. Next day was similar, three
enemies shot down but with as many German pilots
ditching in the Channel; all were rescued.

The 315t was to JG 26 another day of hard
fighting with the RAE. Three escort missions were
flown and one Freie Jagd in the region to the
north of the Thames estuary. In the morning JG
26 flew escort for a Dornier formation to Debden
airfield. A fight with Hurricanes resulted in which
five enemies were claimed shot down. Oblt. Ebel-
ing watched the fighter he had hit fall down with
a burning engine when he heard a loud bang and
his Bf 109E was shaken. He looked back to see
a Hurricane rolling away, apparently not willing

Via M. J. Murawski

Przygotowania do kolejnego startu nad Anglie.
Preparing for another take-off for England.
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ny przez niego mysliwiec wali si¢ w dét z ptong-
cym silnikiem, gdy ustyszat gtosny huk, a jego Bf
109E zaczat sie trzasé. Odwrdcit sie do tytu i zo-
baczyt oddalajgcego sie przewrotem Hurricane'a,
ktory najwidoczniej nie zamierzal powtérzyc¢ ata-
ku. Powiadomit przez radio kolegéw o swojej sy-
tuacji i skierowat sie na wschod. Silnik jego ,,z6t-
tej 3" pracowal nieréwno stopniowo tracgc moc.
Gdy przekroczyt angielski brzeg miat jeszcze za-
pas 1000 metréw wysokos$ci i modlit sie w napie-
ciu o kazdy przebyty kilometr. W odlegtosci pie-
ciu kilometrow od francuskiego brzegu wiedziat
juz, ze nie dociggnie do ladu. Nad nim krazyty
w gérze Messerschmitty, ktore wzywaly stuzby ra-
townicze podajgc jego pozycje. Gdy znalazt sie
w wodzie natychmiast napetnit kamizelke ratun-
kowa i ulokowat sie w niewielkiej gumowej tod-
ce. Na szczescie morze bylo spokojne, a pozycja
podana przez kolegdw precyzyjna, wiec szybko
zostat wyratowany przez He 59.

Krotko po potudniu JG 26 znéw znalazta sie
w walce wykonujgc Freie Jagd na trasie formacji
bombowcéw atakujgcych lotniska RAE Cele zo-
staly skutecznie zbombardowane i dopiero w dro-
dze powrotnej brytyjskie mysliwce przystapity do
ataku. Zestrzelony zostal Adjutant 1./JG 26, Oblt
Hafer, a Ogefr. Heyer z 6./JG 26 podszedt zbyt bli-
sko do Bf 110 i zostat trafiony przez zbyt nerwo-
wego strzelca poktadowego — obaj piloci ,,Schla-
getera” zgineli. W tym locie nie odniesiono zad-
nych zwyciestw.

Natomiast wieczorem w trakcie kolejnego
lotu eskortowego piloci JG 26 odniesli wspaniaty
sukces. Uczestniczyt w nim réwniez ODblt. Ebeling,
ktory w miedzyczasie wrocit do Caffiers. Podczas
walki zestrzelit dwa samoloty, podobnie jak Oblt.
Sprick i Maj. Galland. Tym razem stracono az
trzech pilotow, ktérzy dostali sie do niewoli.
0golny wynik JG 26 zamknat sie tego dnia liczbg
22 zestrzelen i stratg pieciu pilotow.

1 wrzesnia stracono kolejnego pilota zestrze-
lonego omytkowo przez strzelca Bf 110. Podczas
walki powietrznej nad Croydon Lt. Biirschgens
2 7./)G 26 zestrzelit Spitfire’a siedzacego na ogo-
nie Bf 110, ale zaraz potem zblizy sie nieostroz-
nie do ogona niszczyciela i strzelec sadzac zapew-
ne, ze to kolejny Spitfire — otworzyt do niego
ogien i niestety trafit. Silnik Bf 109 przerwat pra-
ce i Biirschgens wiedzac, ze nie ma szans na do-

miniatury letmni

Via M. f. Murawski
Galland w kabinie Bf 109E-4/N. Obok godta JG 26 pod
kabing wida¢ rowniez cz¢S$¢ godia osobistego — Myszki
Miki.
Galland in Bf 109E-4/N. Visible beside JG 26 emblem
is a part of personal emblem — Mickey Mouse.

to repeat the attack. He notified his comrades
about his situation and headed east. The engine
of his “yellow 3" worked unevenly and was losing
power. Probably some of the cylinders had been
damaged. On crossing the English coast, he still
had 1,000 meters of altitude and kept praying in
tension for every covered kilometer. At 5 km from
the French coast he knew that he would not make
the land. Up above him, Messerschmitts circled
notifying the rescue service of his position. When
he found himself in the water, he immediately
filled the life vest and placed himself in a small
rubber dinghy. Luckily, the sea was calm and the
position indicated by his comrades precise, so
that he was quickly picked up by a He 59.

In the early afternoon JG 26 was back in com-
bat on a Freie Jagd accompanying bombers attack-
ing RAF fields. The targets were bombed success-
fully, and only on the way back did British fight-
ers attack. They shot down adjutant of 1./JG 26,
Oblt Hafer, whereas Ogefr. Heyer of 6./JG 26 came
too near a Bf 110 and was hit by a too nervous
gunner — both “Schlageter” pilots died. No victo-
ry was won on this sortie.

Then again, on another escort mission in the
evening, JG 26 scored a great success. This was
also participated in by Oblt. Ebeling, who had in
the meantime returned to Caffiers. He shot down
two aircraft in the combat, just as Oblt. Sprick
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tarcie chocby do Kanatu La Manche zdecydowat
sie na przymusowe lagdowanie i niewole. W ten
sposob JG 26 stracita asa z 10 zestrzeleniami na
koncie, ktory rok wczesniej otworzyt konto jed-
nostki. W trakcie tej samej walki pozostali piloci
JG 26 meldowali jeszcze 8 zestrzeleri, w tym dwa
Hurricane'y Oblt. Henrici.

Po dniu przerwy JG 26 wrécita nad Angli¢ 3
wrzesnia, ostaniajgc formacje Dornieréw nad
North Weald. Powracajgce ze skutecznego bom-
bardowania bombowce zostaly zaatakowane
przez liczne jednostki brytyjskie. Spitfire'y z 603
Sqn zblizyty sie od tytu do bombowcéw, ale
w $lad za nimi pomkneta [1./JG 26. Dowddca nie-
mieckiej jednostki, Hptm. Bode, w krétkim cza-
sie zestrzelit dwoch przeciwnikéw, ale polegt jego
Adjutant, Oblt. Roch. W walkach z licznymi bry-
tyjskimi dywizjonami stracono jeszcze 8 przeciw-
nikéw nie ponoszac dalszych strat.

6 wrzesnia JG 26 wystartowala na Freie Jagd
w rejon Farnborough i lot ten zakonczyt sie praw-
dziwg katastrofg dla Schwarmu prowadzonego
przez Oblt. Miincheberga. Czterech Niemcow zo-
stato zaskoczonych przez Spitfire’y z 234 Sqn,
ktére w krotkiej walce zestrzelity trzech z nich.
Smier¢ poniesli Gefr. Bieker i Gefr. Holzapfel,
a Oblt. Christinnecke dostat sie do niewoli. Osa-
motniony Miincheberg dotaczyt do reszty jednost-
ki i wzigt udziat w niezwykle gwattownym ataku
na polski 303 Sqn, w ktérym Niemcy meldowali
cztery zestrzelenia. Lacznie w tych starciach |G
26 meldowata 10 zwyciestw, a po potudniu jesz-
cze piec. Tego dnia odbyta sie pamietna dyskusja
Gallanda i Moldersa z Goringiem. Przez ponad 40
minut Goring winit obu dowddcéw za wysokie
straty bombowcoéw. Gdy zapytat, co moze zrobic
dla poprawienia wynikéw niemieckich jednostek,
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Niemieckie lotnictwo bombowe
ponosito nad Angliq dotkliwe
straty. Dornier Do 17 Z po powro-
cie z misji bojowej.

German bomb air forces sufferred
big losses over Britain. Dornier
Do 17 Z after return from combat
mission.

and Maj. Galland. No less than three pilots were
lost on this occasion, taken captive by the enemy.
JG 26’s tally for the day was 22 kills for five lost
pilots.

Another pilot was erroneously shot down by
a Bf 110 gunner on September 1. Fighting over
Croydon, Lt. Biirschgens of 7./JG 26 shot down a
Spitfire off the tail of a Bf 110, but right after
that he carelessly approached the tail of the de-
stroyer, and the gunner, probably thinking him to
be another Spitfire, opened fire on him and, un-
fortunately, scored a hit. The Bf 109's engine quit
and Biirschgens, knowing that he had no chance
to even reach the Channel, chose force-landing
and imprisonment. This way JG 26 lost an ace
with a total of ten kills who had one year before
opened the unit’s tally. JG 26 claimed eight other
kills during the same combat, including two Hur-
ricanes by Oblt. Henrici.

After a day’s rest, JG 26 returned over En-
gland on the 31 escorting Dorniers to North
Weald. Returning from a successful raid, the
bombers were attacked by numerous British units.
Spitfires of 603 Sqn approached them from astern
to a dangerous distance, but I11./JG 26 dashed af-
ter. Commander of the German unit, Hptm. Bode,
shot down two opponents in a short time, but
his adjutant, Oblt. Roch, perished. Eight more
enemies were brought down in the engagement,
no further loss being sustained.

On the 6% JG 26 took off on a Freie Jagd to
Farnborough, and this sortie ended in a real di-
saster for Oblt. Miincheberg’s Schwarm. The four
Germans were bounced by Spitfires from 234 Sqn
which shot down three of their group after a
short fight. Gefr. Bieker and Gefr. Holzapfel were
killed, while Oblt. Christinnecke got into captivi-

Y lolnicze J@ 26




Mélders chciat, zeby jego JG 51 wyposazy¢ w Bf
109 z silnikiem DB 601N, a zdenerwowany bez-
podstawnymi oskarzeniami Galland odpowiedziat
wprost, ze chce aby jego jednostke wyposazono
w Spitfire’y. Wzburzony Goring powiedziat, ze nie
powinno sie jego obwiniaé, gdyz dat Luftwaffe
najlepszego mysliwca na $wiecie. Galland oczywi-
$cie nie zamierzat przesiadac sie na Spitfire’a, ale
prébowat powiedzie¢ Goringowi, ze Spitfire byt
zwrotniejszy dzieki mniejszemu obcigzeniu skrzy-
del. Byt takze bardziej zwrotny przy mniejszych
predkosciach. Przewaga Bf 109E polegata nie
w zwrotno$ci, ale w manewrach pionowych —
predkosci w locie poziomym, nurkowaniu i wzno-
szeniu. Manewry w poziomie nie byly na tyle cia-
sne, zeby niemieccy piloci mogli walczy¢ majac
caly czas w zasiegu wzroku bombowce, jak chciat
Goring. Nie udato mu sie jednak przekonac gtow-
nodowodzacego Luftwaffe i wplynaé¢ na zmiane
jego decyzji o sztywnym eskortowaniu bombow-
cow. Pozbawito to niemieckie mysliwce mozliwo-
$ci manewru i przyniosto wprost odwrotne skutki.
Wieczorem 7 wrzesnia decyzjq Goringa nie-
mieckie lotnictwo zapoczatkowato serie nalotow
na Londyn, co w konsekwencji doprowadzito do
odzyskania sit przez powaznie przetrzebiony RAF
i odbudowy jego infrastruktury. Zaprzestanie ata-
kow na brytyjskie lotniska byto najpowazniejszym
btedem Goringa podczas catej Bitwy o Anglie
iwalnie przyczynito si¢ do niepowodzenia calej
operacji. W walkach tego dnia uczestniczyta réw-
niez JG 26 zestrzeliwujac sze$c¢ Spitfire’ow, z kto-
rych dwa zaliczyt Oblt. Ebeling. Straty wtasne wy-
niosty dwéch wzietych do niewoli pilotow.
Nastepnego dnia Geft. Scheidt zestrzelit sa-
motnego Blenheima ze 153 Sqn wracajacego
z bombardowania barek desantowych w Calais,

ty. The lone Miincheberg joined the rest of the
unit to take part in an unusually violent attack on
the Polish 303 Sqn, with the Germans claiming
four aircraft shot down. In total, JG 26 claimed
ten victories in these fights, and five more in the
afternoon. That day took place the famous dis-
cussion between Galland, Molders and Goring. For
over forty minutes Goring blamed both command-
ers for high bomber losses. When he asked what
he could do to improve the results of their units,
Molders wanted to have his JG 51 equipped with
the Bf 109 with the DB 601N engine, and Gal-
land, agitated by the unreasonable criticism, said
straight that he wanted his unit equipped with
Spitfires. Agitated, Goring said that he was not to
blame, for he had given the Luftwaffe the best
fighter in the world. Galland was obviously not
going to shift to the Spitfire, but he was trying to
communicate to Goring that the Spitfire was more
agile thanks to the less wing load. It was also
more agile at low speeds. The advantage of the
Bf 109E lay not in agility but vertical maneuvers:
level speed, dive and climb. The horizontal ma-
neuvers were not tight enough for German pilots
to fight with the bombers in sight all the time as
Goring wished. But he failed to convince the head
of the Luftwaffe and effect change of his decision
as to the inflexible escorting of bombers. This de-
prived the German fighters of maneuverability
and yielded the undesired result.

Following Goring’s decision, on the evening
of September 7 the Luftwaffe initiated a series of
air raids against London, which resulted in the
recovery of the severely decimated RAF and its
infrastructure. The stopping of attacks on British
airfields was Goring’s most serious error in the
whole Battle of England and contributed greatly

Ten sam samolot w innym ujeciu.
The same plane in another view.
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a9 wrzesnia znow nalezal do Hptm. Schopfela.
W trakcie walki nad UjSciem Tamizy w ciagu sze-
Sciu minut zestrzelit trzy Spitfire’y podnoszac
swoje konto do 20 zwyciestw, dzieki czemu uzy-
skal prawo do Krzyza Rycerskiego. Kolejnym
pilotem, ktory osiagnat taki wynik byt Oblt. Miin-
cheberg, ktory w dniu 14 wrzesnia stracit Spitfi-
re'a z 222 Sqn. W tej samej walce Hptm. Pingel
postat do ziemi Hurricane'a jako swoje 15-te zwy-
ciestwo i Galland chcac doceni¢ jego wkiad w suk-
cesy jednostki ztozyt wniosek o nadanie mu tego
odznaczenia. Dzieki temu réwniez Pingel nieba-
wem otrzymal upragniony Krzyz Rycerski. Tego
samego dnia stracono jednak kolejnego Adjutan-
ta 1./JG 26, Oblt Ddhne’a, ktéry ponidst Smierc
w zderzeniu z Hurricane’em nad Maidstone.

Zmasowany atak na Londyn nastgpit 15 wrze-
$nia i dowddztwo RAF wystalo w powietrze 28
dywizjonéw mysliwskich rozpoczynajac niespoty-
kanie ciezkie walki. Piloci brytyjscy juz wczesniej
zorientowali sie, ze zasieg nie pozwalal niemiec-
kim mysliwcom na ostong bombowcéw na catej
ich trasie i wyczekiwali na wysokim putapie, az
bedq musiaty zawrdci¢, po czym przystepowaty
do ataku. Czes$c kierowala sie na bombowce,
a czes¢ na mysliwce. Niemieccy piloci nazywali
moment, w ktérym musieli zawréci¢ do Frangji
Jwielkim zakretem strachu nad Londynem”, gdyz
na ogot wlasnie w tym momencie byli atakowani
z przewagi wysokosci. Zgodnie z kategorycznym
zadaniem Goringa nie mogli ani na chwile opu-
$ci¢ ostanianych bombowcéw, dlatego nie pozo-
stawato im nic innego jak tylko czeka¢ na atak
przeciwnika. Tak wlasnie byto 15 wrzesdnia, gdy
na JG 26 spadta duza grupa brytyjskich mysliw-
cow, z ktorg stoczono zaciekly boj trwajacy 10
minut. Zadna ze stron nie odniosta zwycigstwa,
a piloci niemieccy musieli czym predzej wracac do
Frangji. Zapas paliwa w Bf 109 wystarczat na 90
minut lotu, cho¢ zdarzaly sie przypadki lotow
nawet w czasie 115 minut. Na dolot w rejon Lon-
dynu potrzebowano okoto pét godziny lotu i tyle
samo na powrét do Frangji, tak wiec na wyszuki-
wanie nieprzyjaciela i walke pozostawato najwy-
zej 30 minut.

Gdy po ciezkiej walce piloci ,Schlagetera”
wracali do Francji nagle przed nimi pojawit sie
czechostowacki 310 Sqn, ktory zaatakowano nad
Billericay. W biyskawicznym ataku Maj. Galland
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to the failure of the entire operation. The battles
of this day were also fought by JG 26, which
shot down six Spitfires, two of these scored by
Oblt. Ebeling. Their casualties were two captured
pilots.

Next day Gefr. Scheidt shot down a lone Blen-
heim of 153 Sqn that was returning from a bom-
bardment of the landing craft at Calais. Septem-
ber 9 was again Hptm. Schopfel's. While fighting
over the Thames estuary, he dealt with three Spit-
fires in six minutes, raising his total to twenty
victories, which earned him the right to the
Knight's Cross. Another pilot who achieved this
result was Oblt. Miincheberg, who shot down
a Spitfire from 222 Sqn on the 14, Hptm. Pingel
sent a Hurricane to the ground in the same com-
bat for his fifteenth victory, and Galland, wanting
to appreciate his contribution to the unit’s suc-
cess, applied for this decoration for him. Thanks
to this, Pingel, too, soon received the wished-for
Knight’s Cross. However, on this day [./JG 26 lost
another adjutant, Oblt Dahne, who died in a col-
lision with a Hurricane over Maidstone.

A massive attack on London took place on
the 15, and the RAF HQ dispatched 28 fighter
squadrons into the air, initiating unusually fierce
fights. British pilots had already realized that
range did not allow German fighters to protect
bombers all the way, so they waited at high alti-
tude for them to turn back, whereupon they com-
menced attack. Part dived on the bombers, the
others on the fighters. “The great turn of fear
over London” — this was how the German pilots
called the moment when they had to turn back
for France, for typically they would be right then
dived upon. Obedient to Goring's strong require-
ment, they were not allowed to even for a mo-
ment leave the escorted bombers alone, so they
could but await an enemy attack. So it was on
September 15, when a large group of British fight-
ers fell on JG 26 and engaged them in a ten-
minute battle. Neither side was victorious, and the
German pilots needed to return to France quickly.
The Bf 109 took so much fuel as to complete
a ninety-minute flight, though cases occurred of
even 115-minute flights. The run-up to London
took about half an hour of flight and it was as
much to get back to France, so thirty minutes were
left at most for enemy search and combat.




i Oblt. Horten zestrzelili dwa Hurricane'y. Nie wia-
domo jak dla Czechow skonczytaby sie ta walka,
gdyby nie nadleciaty dwa dywizjony Spitfire’6w,
ktére odciggnety Niemcow. Zestrzelono trzy ,,Spi-
ty” bez strat wiasnych, ale konczace sie paliwo
zmusito Niemcow do natychmiastowego odwro-
tu. Ofensywa powietrzna przeciwko Wielkiej Bry-
tanii nie spefnifa oczekiwan i niebawem inwazja
zostata odroczona ,na czas nieokreslony”. Teraz
nocnymi bombardowaniami zamierzano zmusi¢
brytyjskie spoteczenstwo do zawarcia pokoju.

Lot eskortowy wykonany 17 wrzes$nia okazat
si¢ niepowodzeniem. W trakcie walki nad Grave-
send Oblt. Sprick zestrzelit co prawda jednego
Spitfire'a, ale w locie powrotnym silnik ,biatej 2"
pilotowanej przez Uffz. Bocka z 7 Staffel prze-
rwal prace zmuszajac pilota do przymusowego
lgdowania w poblizu Rye i Niemiec reszte wojny
spedzit w niewoli.

Nazajutrz z pieciu zwyciestw odniesionych
przez JG 26 trzy Hurricane’y wpisat na swoje kon-
to Maj. Galland. Liczba jego zestrzelen podniosta
sie do 36 i teraz wszyscy w napieciu oczekiwali
na osiggniecie 40-tki, ktora kwalifikowata go do
odznaczenia Lis¢mi Debowymi. Galland nie zamie-
rzat czeka¢ swoim pilotom zbyt diugo. 20 i 21
wrzesnia zestrzelit po jednym Spitfire’rze, a dwa
dni pézniej stracit dwa Hurricane’y dochodzac do
upragnionej 40-tki. Rano 24 wrzes$nia wzigt udziat
w kolejnym locie nad Anglie i postal do ziemi
kolejnego Hurricane’a, a po potudniu zostat we-
zwany do Berlina, gdzie Adolf Hitler nadat mu
Liscie Debowe jako trzeciemu Zotnierzowi Wehr-
machtu.

Tymczasem pozostali piloci JG 26 wzieli
udziat w wielkiej operacji lotniczej w dniu 28
wrze$nia eskortujac bombowce nad Londyn. Do-
szto do kilku star¢ z brytyjskimi mysliwcami,
w ktorych zestrzelono dwoéch przeciwnikow, ale
nad Kanatem polegt Fw. Schiir z 3 Staffel. Dowdd-
ca 8 Staffel, Oblt. ,Micky” Sprick stracit Hurrica-
ne'a, ktory byt jego 20-tq ofiarg, za co trzy dni
pozniej zostat odznaczony Krzyzem Rycerskim. Po
potudniu nastepny lot i znéw ciezka walka. Do-
wddca I Gruppe, Hptm. Pingel, podczas gwattow-
nej kottowaniny zestrzelit Hurricane'a, ale sam
réwniez otrzymat celng serie w silnik swojego
samolotu. Ze smugg dymu za ogonem zblizat sie
nieubtaganie do szarej pomarszczonej powierzch-

When the “Schlageter” was returning to
France after the battle, the Czechoslovakian 310
Sqn crossed their way and was attacked over Bil-
lericay. In a flash action, Maj. Galland and Oblt.
Horten shot down two Hurricanes. There is no
telling how the encounter would have ended for
the Czechs, had two Spitfire squadrons not ar-
rived and distracted the Germans. Three Spits
went down for no German loss, but the finishing
fuel forced the Germans to retreat immediately.
The aerial offensive against Great Britain failed to
fulfill the hopes and the invasion was soon post-
poned until “further notice”. Now, night bomb-
ings were to force the British nation into peace.

The escort flown on the 17 turned out un-
successful. Although Oblt. Sprick shot down
a Spitfire while combating over Gravesend, the
engine of Uffz. Bock’s 7 Staffel “white 2" stopped
working on the way back, obliging the pilot to
force-land near Rye and spend the rest of the war
in a POW camp.

Archiwum
Jeszcze jedno zdjecie uszkodzonego w walce Do 17 Z.

Another shot of Do 17 Z damaged in action.
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ni morza. Wreszcie posadzit maszyne na wodzie
koto Hastings wzbijajac wielka fontanne wodne-
go pylu. Szybko ulokowal sie w matej gumowe;j
todce i nie pozostato mu nic innego jak tylko cze-
ka¢ na ratunek. Blyskawiczna akcja ratownicza
przeprowadzona przez jego kolegdw pozwolita
na szybkie podniesienie go z wody przez Do 18.
Pozostali piloci zestrzelili jeszcze trzy brytyjskie
mysliwce.

30 wrzesnia Il Gruppe zaskoczyta nad Ton-
bridge formacje Hurricane’ow z 229 Sqn i zestrze-
lifa dwa z nich (Niemcy meldowali cztery zwycie-
stwa). Wieczorny lot eskortowy dla KG 77 okazat
sie kolejng katastrofa. Na potudnie od Londynu,
gdy Niemcy zawracali do Francji, z gory zjechaty
na nich Hurricane’y z polskiego 303 Sqn. Maszy-
na bocznego Majora Gallanda, Hptm. Kienzle, sta-
nefa w ptomieniach i ciezko ranny pilot wysko-
czyt ze spadochronem. Galland uwazat Kienzle za
idealnego kandydata na dowddce Gruppe i jako
nowy cztonek jednostki latal razem z nim w ra-
mach stazu. Reszte wojny spedzit w niewoli. Tym-
czasem Galland rzucit sie na Polakéw i zestrzelit
maszyne Sgt. Betca, ktéry wyskoczyt ze spado-
chronem tuz przed eksplozjq Hurricane’a. Olej
zachlapal maszyne Gallanda od $migta do ogona
i musial natychmiast wycofa¢ sie z walki. Oblt.
Horten zaatakowat w tym czasie 229 Sqn i zglosit
dwa zwyciestwa. Byly to ostatnie zestrzelenia JG
26 w tym dniu. Nadlatywaty kolejne brytyjskie dy-
wizjony, ale czerwone kontrolki paliwomierzy
pality si¢ juz na tablicach przyrzadow Messersch-
mittow. Wycofujacy sie na resztkach paliwa piloci
JG 26 stali si¢ tatwym celem dla wchodzacych do
walki Brytyjczykéw. Gefr. Ziemens z 7./JG 26 zna-
lazt sie nagle posrod trzech Spitfire’éw i zostat
przez nie rozniesiony na strzepy. Ranny Uffz. Pe-
rez z 4./JG 26 ladowat przymusowo koto Eastbo-
urne i dostat sie do niewoli. Ponadto maszyna
z 3./JG 26 wrdcita uszkodzona. Rotte dowodzona
przez Fw. Carla z 9 Staffel wystartowata jako
ostatnia i nie dofqczyta do reszty formacji. Lot nad
Anglie wykonata razem z 11./JG 27 i w trakcie po-
wrotu zostata zaatakowana przez kilka Spitfi-
re’6w. Zginat Gefr. Hornatschek, a Carl na postrze-
lanej jak sito maszynie zdotat dolecie¢ do Caffiers,
gdzie wyladowal na brzuchu odnoszac rany.

Zgodnie z rozkazem Goringa poczawszy od
konca wrzesnia w kazdej Jagdgeschwader rozpo-
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Next day, three Hurricanes of JG 26’s five vic-
tories of the day were scored by Maj. Galland.
His total rose to 36 and now everyone was wait-
ing to see him reach forty, which would qualify
him for the Oak Leaves. Galland did not keep his
pilots waiting too long — he shot down a Spitfire
on September 20 and 21 each, and two Hurri-
canes two days later, thus reaching the awaited
forty. He took part in another sortie to England
on the morning of the 24th, sending another Hur-
ricane down, and he was summoned to Berlin in
the afternoon, where Adolf Hitler awarded him
the Oak Leaves as the third Wehrmacht soldier to
receive this decoration.

In the meantime, the other JG 26 pilots took
part in a big aerial operation on September 28,
escorting bombers to London. A few clashes with
British fighters took place, two enemies falling,
and Fw. Schiir of 3 Staffel was killed over the
Channel. Commander of 8 Staffel, Oblt. “Micky”
Sprick, brought down a Hurricane for his twenti-
eth victim, for which he received the Knight's
Cross three days later. In the afternoon — another
flight and wearing combat. Commander of
I Gruppe, Hptm. Pingel, shot down a Hurricane in
the violent whirlwind, but he himself also re-
ceived an accurate burst in the engine. Trailing
smoke, he was inescapably approaching the wavy
gray water surface. At last he ditched off Hast-
ings, raising a huge fountain of water particles.
He quickly got into a small dinghy and now could
only wait for rescue. A speedy rescue mission by
his comrades allowed a Do 18 to pick him up
soon. Other pilots shot down three more British
fighters.

On September 30, Il Gruppe jumped a 229
Sqn formation of Hurricanes over Tonbridge,
shooting down two (the Germans claimed four
victories). An evening escort for KG 77 proved one
more disaster. As the Germans were turning back

wingman, Hptm. Kienzle, was set aflame and, bad-
ly wounded, bailed out. Galland considered Kien-
zle a perfect candidate for a Gruppe commander
— they flew together for the training of the new
member of the unit. Kienzle spent the rest of the
war as a prisoner. Meanwhile, Galland dashed at

the Poles, shooting down Sgt. Belc, who bailed

ry letnicze J@ 26

for France south of London, Hurricanes of the ;
Polish 303 Sqn. dived on them. Maj. Galland’s



czeto szkolenie pilotéw w atakach na cele na-
ziemne z uzyciem bomb. Szkoleniem zajmowali
sie instruktorzy oraz piloci ErprGr 210, ktorzy
udowodnili swoje wysokie kwalifikacje w ciggu
ostatnich miesiecy. W JG 26 zadania mysliwsko-
bombowe (Jabo) miaty wykonywa¢ 3, 4 i 9 Staffel.
Procz bombardowania ich gtéwnym zadaniem
byto wyciagniecie w powietrze brytyjskich my-
Sliweéw i zniszczenie ich w walkach powietrz-
nych, podczas gdy bombowce miaty niszczy¢ an-
gielskie miasta i morale cywilow w nalotach noc-
nych. W praktyce jednak efekty atakow Jabo byty
znikome, a Galland twierdzit nawet, ze zrujnowa-
to to morale niemieckich pilotéw mysliwskich.

1 pazdziernika podczas lotu powrotnego
znad Anglii w rejonie Brighton 4./JG 26 zostata
niespodziewanie zaatakowana przez samotnego
Flt Lt Kenta z 303 Sqn, ktory zestrzelit Uffz. Blu-
dera przyczyniajac sie do jego $mierci. Pozostali
Niemcy rzucili sie w pogon za oddalajacym sie
Kentem i niebawem napotkali reszte polskiego
dywizjonu. Oblt. Schneider i Fw. Koch zglosili
stracenie dwéch Hurricane’éw, ale w rzeczywisto-
$ci Polacy zadnych strat nie poniesli.

W tych dniach z jednostki odszed} Hptm.
Bode, ktorego Il Gruppe przejat weteran walk
w Hiszpanii i pilot 111./JG 27, Hptm. Walter Adolph.
Trening Jabostaffel praktycznie zakonczono 7 paz-

Chwile odprezenia po wymianie
silnika w Bf 109E-3 mozna bylto
wykorzysta¢ na zrobienie pamiat-

kowego zdjecia.
A bit of relaxation after an engine
replacement on a Bf 109E-3 was
an opportunity to take a memo-

rial photograph.

out just before the Hurricane exploded. Oil
splashed Galland’s machine all the way down from
prop to tail and he had to withdraw from the
combat. At the same time ODbIt. Horten attacked
229 Sqn and claimed two victories. These were
JG 26's last kills of the day. More British squad-
rons were coming, but the red lights of fuel level
indicators were already shining on the Messer-
schmitts” instrument boards. Retreating on the
rest of their fuel, JG 26 pilots became easy tar-
gets for the arriving British. Gefr. Ziemens of 7./
JG 26 all of a sudden found himself among three
Spitfires which ripped him apart. An injured Uffz.
Perez of 4./JG 26 force-landed near Eastbourne to
be taken prisoner. On top of that a 3./JG 26 ma-
chine returned with combat damage. A Rotte led
by Fw. Carl of 9 Staffel took off last and did not
join the rest of the formation. It flew the sortie
to England together with I1./JG 27 and was at-
tacked by a few Spitfires on the way back. Gefr.
Hornatschek was killed, while Carl managed to
reach Caffiers in his shot-up machine, where he
suffered injuries wile belly-landing.

According to Goring’s order, beginning at the
end of September, each Jagdgeschwader trained
pilots in attacking ground targets with use of
bombs. The instruction was provided by instruc-
tors and pilots of ErprGr 210, who had proved

ia M. J. Murawski
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dziernika i JG 26 wrécita do walki, eskortujgc
mysliwce bombardujgce Londyn. W utarczkach
z mysliwcami RAF zestrzelono dwéch przeciwni-
kow bez strat wlasnych. Nazajutrz podczas eskor-
ty Jabo wykonanej na wysokosci 9750 metrdow,
Major Galland postat do ziemi jednego Spitfire'a
na poludnie od Eastchurch. Pierwotny zamiar wy-
ciggniecia brytyjskich mysliwcow w powietrze za-
czat sie powoli sprawdzac i 11 pazdziernika ze-
strzelono czterech, a 15 siedmiu przeciwnikéw
bez strat wiasnych.

Anglicy szybko nauczyli si¢ walczy¢ z nowym
zagrozeniem i druga potowa miesigca byla bar-
dziej dramatyczna. Na liczace po kilkadziesiat sa-
molotéw formacje niemieckie rzucano do walki
po kilka brytyjskich dywizjonow atakujacych
z przewagi wysokosci. Skryte podejscie do prze-
ciwnika utatwialy fawice gestych chmur i na ogot
pierwszy atak nastepowat daleko przed Londy-
nem zmuszajac Niemcéw do zrzutu swoich ,ja-
jek”. Kolejne ataki nastepowaty w drodze powrot-
nej, gdy Niemcy nie mogli wigzac si¢ w diugo-
trwalych walkach z powodu konczacego sie
paliwa. 22 listopada po blyskawicznym ataku sa-
motnego Flg Off Coke’a z 257 Sqn maszyna Fw.
Arpa z 2 Staffel po prostu rozsypata sie w powie-
trzu nie dajac Niemcowi szans na ratunek. Jesz-
cze gorzej byto trzy dni pézniej, gdy podobny los
spotkat Oblt. Eichstddta i Lt. Ripke, a Ofw. Gértner
wyskoczyt ze spadochronem dostajac sie do nie-
woli. Chociaz pozostali piloci meldowali zestrze-
lenie czterech Spitfire’éw nastréj byt naprawde
niewesoty.

W ciggu ostatnich pieciu dni pazdziernika
popis strzelecki dat Adolf Galland, ktéry z pieciu
zgloszonych przez |G 26 zwyciestw zaliczyt czte-
ry, a ostatnie zgtosit Hptm. Schopfel. Jednocze-
$nie stracono kolejnych dwoch pilotow.

Poczawszy od 1 listopada nad Kanatem za-
czely ponownie pojawiac sie niemieckie bombow-
ce nurkujgce Ju 87, wycofane z dziataii bojowych
po ciezkich stratach w potowie sierpnia. Ich ataki
na przybrzezne konwoje wymagaly silnej ostony
mysliwskiej i nie zabrakfo w niej réwniez JG 26.
Po potudniu podczas walki w ostonie Stukasow
Hptm. Schopfel i Oblt. Ebersberger zgtosili ze-
strzelenie dwoch Spitfire’dow, a jedynq stratq byta
maszyna z 1./JG 26, ktérej pilot lagdowat przymu-
sowo koto lotniska Audembert. Nieco wczesniej
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their high skills over the recent months. Fighter-
bomber (Jabo) tasks in JG 26 were to be per-
formed by 3, 4 and 9 Staffeln. Apart from bomb-
ing, they were tasked with luring British fighters
into the air and destroying in combat, while
bombers destroyed English cities and the morale
of civilians in night raids. In practice, though, the
results yielded by Jabo attacks were meager, and
Galland even claimed that they killed the morale
of German fighter pilots.

On October 1, 4/JG 26 was surprised in the
Brighton area while returning from England by
a lone Flt Lt Kent of 303 Sqn, who downed Uffz.
Bluder, killing the pilot. The other Germans gave
chase after the departing Kent to soon encounter
the rest of the Polish squadron. Oblt. Schneider
and Fw. Koch claimed two Hurricanes downed,
but the Poles actually sustained no losses.

Hptm. Bode left the unit in those days, his II
Gruppe taken over by a veteran of Spain and I11./JG
27 pilot, Hptm. Walter Adolph. The training of the
Jabostaffeln was practically ended on October 7
and JG 26 returned to combat, escorting fighters
that bombed London. Two enemies were shot
down in engagements with RAF fighters for no
casualties. Next day Maj. Galland sent a Spitfire
down while escorting Jabos at 9,750 m south of
Eastchurch. The original idea of luring British fight-
ers into the air was gradually proving reasonable,
with four and seven opponents shot down for no
loss on October 11 and 15 respectively.

The English quickly learned how to fight the
new threat and the second half of the month was
more dramatic. A few dozen strong German for-
mations were opposed by several British squad-
rons attacking with height advantage. Unnoticed
approach to the enemy was facilitated by forma-
tions of thick clouds, and generally the first strike
took place far before London, forcing the Ger-
mans to drop their “eggs”. Subsequent strikes
occurred on their return, when the Germans were
unable to engage in long combats for the little
fuel they had. On November 22, Fw. Arp’s 2 Staffel
machine simply shattered into pieces in midair
after a flash attack from a lone Flg Off Coke of
257 Sqn, leaving no chance to the German. It was
even worse three days later, when a similar fate
befell Oblt. Eichstadt and Lt. Ripke, and Ofw. Gért-
ner bailed out to become a prisoner. Although




Major Adolf Galland w otoczeniu
swoich pilotéw po kolejnej walce

powietrznej.
Major Adolf Galland among his
pilots after another aerial combat.

Galland poprowadzit nad Londyn Jabo z ostona
mysliwcow i w trakcie walk zestrzelono trzy Spit-
fire'y bez strat wiasnych.

5 listopada piloci 6./JG 26 przyczynili si¢ do
pogromu 310 Sqn zestrzeliwujac cztery Hurrica-
ne'y. Po potudniu poniesiono bolesng strate. Pod-
czas lotu w chmurach nad Dungeness zderzyli sie
w powietrzu dowddca 9 Staffel, Oblt Ebeling i je-
g0 boczny, Fw. Braun, ktorzy ladowali przymuso-
wo i dostali sie do niewoli. Co ciekawe wiasnie
tego dnia Ebeling zostal odznaczony Krzyzem
Rycerskim za 18 zwyciestw powietrznych, sku-
teczne ataki na cele naziemne i znaczacy wkiad
w przystosowanie 9 Staffel do roli Jabo. Jego miej-
sce zajal Oblt. Kurt Ruppert. Podczas wieczorne-
go lotu Hptm. Pingel i Oblt. Seifert zglosili dwa
zwyciestwa, ale do bazy nie wrocit Lt. Scheidt.
Pozniej okazato sie, ze trafit do niewoli.

7 listopada JG 26 wzieta udziat w locie eskor-
towym dla Ju 87 atakujacych zegluge w Ujsciu
Tamizy. Doszto do gwaltownej walki z Hurrica-
ne'ami i w pewnej chwili Ofw. Wilhelm Miiller
23./)G 26 ustyszat huk w kabinie, a jego maszyna
zasnuta sie dymem. Byt to bardzo dobrze zapo-
wiadajacy sie pilot, ktéry zestrzelit do tej pory
10 przeciwnikéw. Okazato sie, ze z roztrzaskang
chtodnicg na powrdt do Frangji praktycznie nie
ma szans. Jego dowddca, Oblt. Seifert, rozkazat
mu wyladowaé na terenie Anglii. Miiller jednak
postanowit wréci¢ do Frangji i skierowat si¢ nad
Kanat. Wszelki $lad po nim zaginat.

ey loftmicze

Via M. J. Murawski

other pilots claimed four Spitfires shot down, the
mood was really far from good.

Adolf Galland displayed his shooting skills
during the last days of October, scoring four out
of five victories claimed by JG 26, the fifth being
Hptm. Schopfel's. At the same time, two more
pilots were lost.

Starting November 1, German Ju 87 dive-
bombers began to reappear over the Channel,
formerly withdrawn from combat after heavy loss-
es in mid-August. Their attacks on coastal con-
voys required strong fighter cover, and this was
provided also by JG 26. Defending Stukas in the
afternoon, Hptm. Schopfel and Oblt. Ebersberger
claimed two Spitfires shot down, the only casual-
ty being a 1./JG 26 machine force-landed near
Audembert airfield. A little earlier Galland had led
Jabos with fighter escort to London, and three
Spitfires were shot down then for no casualties.

On the 5%, 6./JG 26 had its share in a massa-
cre of 310 Sqn, bringing down four Hurricanes.
A painful loss was sustained in the afternoon. Fly-
ing in cloud over Dungeness, commander of 9
Staffel, Oblt Ebeling, and his wingman, Fw. Braun,
collided in midair, force-landed and were taken
prisoner. Interestingly, Ebeling had been awarded
the Knight's Cross on that very day for the eigh-
teen aerial victories, successful attacks on ground
targets, and considerable work towards adapting
9 Staffel to its Jabo function. His replacement was
Oblt. Kurt Ruppert. Hptm. Pingel and Oblt. Seif-
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Nastepnego dnia Il Gruppe wziela odwet za
jego $mier¢. Najpierw Ofw. Roth stracit ,weave-
ra” lecqcego na koncu 615 Sqn, a w nastepnym
locie doszto do walki z 302 i 501 Sqn nad Ken-
tem. Niemcy zglosili cztery zwyciestwa, ale po
walce na francuskim brzegu przymusowo lgdowat
ranny Fw. Petersen. Wszystkie zwyciestwa meldo-
wane w tym dniu zostaly zaliczone jako Spitfire’y,
ale faktycznie odnosily sie do Hurricane'ow.

Do JG 26 dostarczono pierwsze egzemplarze
Bf 109E-7, ktéry mogt zabiera¢ dodatkowy, od-
rzucany w locie zbiornik paliwa o pojemnosci 300
litrow lub alternatywnie bombe o wadze 250 kg.
Znacznie zwiekszylo to zasieg Messerschmitta
w lotach eskortowych, ale E-7 pojawit sie zbyt
pozno, aby wplyngc na przebieg dzialan nad An-
glia. Bez watpienia znaczaco wplynat na poprawe

morale niemieckich pilotéw. W tych dniach Adolf |

Galland awansowat do stopnia Oberstleutnanta,
a 13 listopada Hptm. Adolph zostal odznaczony
Krzyzem Rycerskim, cho¢ mial na swoim koncie
tylko 15 zwyciestw. Nazajutrz Galland zestrzelit
jednego z trzech Spitfire’ow, jakie zglosita |G 26
w tym dniu, ktory byt jednoczesnie jego 52 zwy-
ciestwem.

10 listopada Il Gruppe przeniosta si¢ do
bazy Abbeville-Drucat. Druga potowa listopada,
podobnie jak w poprzednim miesigcu nie nale-
zata do udanych. 15 listopada niemiecka forma-
cja ostaniajaca Jabo nad Londyn zostata zasko-
czona atakiem z przewagi wysokosci przez Hur-
ricane’y z 605 Sqn i stracita dwdch pilotow
z 3./JG 26. Jedyne zwyciestwo zgtosit Obstlt. Gal-
land. 17 listopada w trakcie zazartego starcia z
grupg Hurricane’déw w obronie Bf 110 z ErprGr
210 Galland zestrzelit trzech przeciwnikéw, a
Oblt Sprick jednego, ale jednoczesnie do bazy
nie wrécit dowddca 1./JG 26, Oblt. Henrici. Jego
miejsce zajgl niebawem $ciggniety z JG 51 Oblt.
Josef ,Pips” Priller, odznaczony Krzyzem Rycer-
skim za 20 zestrzelen.

27 listopada Galland i Sprick ponownie wpi-
sali sie na liste zwyciezcdw, ale zestrzelony przez
Gallanda Spitfire nie zostal mu zaliczony. Podob-
nych probleméw nie miat w dniu nastepnym, gdy
uzyskat swoje 57 zwyciestwo, jednak walki w tym
dniu kosztowaly |G 26 dwdch pilotéw. Ostatnie
zwyciestwo w listopadzie uzyskat Fw. Koch strg-
cajac Hurricane'a.
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mimiatury

ert claimed two victories during an evening sor-
tie, but Lt. Scheidt failed to return. Later he
turned out to have been taken prisoner.

On the 7™, JG 26 took part in an escort mis-
sion for Ju 87s sent out to attack shipping in the
Thames estuary. A fierce fight with Hurricanes
took place. At some point, Ofw. Wilhelm Miiller
of 3./JG 26 heard a bang in the cockpit, and his
machine was shrouded by smoke. He was a very
promising pilot who had so far downed ten op-
ponents. Apparently, he had no chance to reach
France with his smashed radiator. His command-
er Oblt. Seifert ordered him to land on the En-
glish territory. However, Miiller decided to return
to France and headed for the Channel. All trace
of him was lost.

Next day Il Gruppe took revenge for his
death. First, Ofw. Roth downed a “weaver” flying
at the end of 615 Sqn, and during the next sortie
there was a fight with 302 and 501 Sqns over
Kent. The Germans claimed four victories, but
a wounded Fw. Petersen force-landed on the
French coast after the battle. All the day’s victo-
ries were credited as Spitfires, but they were re-
ally Hurricanes.

First Bf 109E-7s were delivered to JG 26. They
could take an extra jettisonable fuel tank of 300 |
capacity or, alternatively, a 250 kg bomb. This
greatly lengthened the Messerschmitt's range in
escort flights, but the E-7 came too late to have
an effect on the war over England. It surely posi-
tively affected the morale of German pilots. Dur-
ing those days Adolf Galland was promoted to
Oberstleutnant, and Hptm. Adolph was awarded
the Knight's Cross on November 13, although he
had scored only fifteen victories. On the follow-
ing day Galland shot down one of three Spitfires
claimed on that day by JG 26 — it was his 52nd

victory.

On the 10™, 1l Gruppe moved to Abbeville-
Drucat. The second half of November, like the
previous month's, was not successful. On the 15t
a German formation escorting Jabos to London
was attacked with height advantage by Hurricanes
of 605 Sqn and lost two 3./JG 26 pilots. The only
victory was Obstlt. Galland's. On the 17t Galland
shot down three opponents during a clash with
a group of Hurricanes in defense of Bf 110s from
ErprGr 210, while Oblt Sprick downed one, but ‘




Przez kilka nastepnych dni pogoda nie sprzy-
jata operacjom lotniczym i do kolejnego lotu nad
Anglie doszto dopiero w potudnie 5 grudnia.
Obstlt. Galland poprowadzit JG 26 na Freie Jagd
istoczono kilka walk z brytyjskimi mysliwcami.
Zestrzelono piec z nich (w tym Galland swojego
58.), ale zgingt Lt. Heinemann, a Ofw. Menge zo-
stat ciezko ranny. Byly to juz ostatnie zwyciestwa
JG 26 w roku 1940, ale nie ostatnie straty. Spora-
dycznie wykonywano loty bojowe ostaniajac Jabo
i w takich okolicznosciach 12 grudnia zostat ze-
stizelony i dostat sie do niewoli Fw. Lindemann.
Juz 7 grudnia JG 26 rozpoczeta przebazowanie.
Stab, [ i Il Gruppe przeniosty sie na lotnisko
Abbeville-Drucat, gdzie planowano spedzic¢ zime
wogrzewanych budynkach. 27 grudnia Schwarm
2 9./)G 26 usitowat przechwyci¢ Blenheima skra-
dajacego si¢ pod ostong chmur do francuskiego
wybrzeza i ogien strzelca zabil wowczas Gefr.
Kocha.

at the same time commander of 1./JG 26, Oblt.
Henrici, failed to return. His place .was taken by
Oblt. Josef “Pips” Priller brought from JG 51,
a Knight's Cross holder for twenty victories.

On the 27 Galland and Sprick were again
victors, but the Spitfire downed by Galland was
not credited to him. He avoided similar problems
the next day, when he scored his 57t victory, al-
though this day’s fights cost JG 26 two pilots.
November’s last victory was scored by Fw. Koch
shooting down a Hurricane.

The weather over the next few days was not
suitable for aerial ops, and the next sortie to En-
gland took place only on December 5 at noon.
Obstlt. Galland led JG 26 on a Freie Jagd and a few
engagements with British fighters occurred. Five
of these were shot down (including Galland’s 58th)
but for the death of Lt. Heinemann and bad inju-
ries of Ofw. Menge. These were |G 26’s last victo-
ries, but not losses, in 1940. Sporadic cover mis-

Via M. J. Murawski

Mechanicy mieli pod swojg opiekq wiele narzedzi, z ktorych czgsto byli rozliczani.

Mechanics had to take care of many tools, which were frequently inspected.

JGR26) Iiilinliial
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Ogotem podczas walk nad Anglig JG 26 mel-
dowata 285 zestrzelen przy stracie 28 pilotow
polegtych, 25 wzietych do niewoli i siedmiu ran-
nych. Obecnie wielu lotnikéw otrzymato urlopy
$wigteczne i udato sie do Niemiec.

Obfite opady $niegu, jakie mialy miejsce
w koncu grudnia 1940 roku i na poczatku stycz-
nia 1941 roku w znacznym stopniu ograniczyly
dziatalno$¢ lotnictwa. 12 stycznia Fw. Briigel-
mann z 8./JG 26 zestrzelit jednego Hurricane’a,
ale trzy dni potem fatalna pogoda przyczynita
sie do jego $mierci, gdy roztrzaskat si¢ o ziemie
koto Dieppe.

W ramach ,wychylania si¢” za Kanat La Man-
che brytyjskie lotnictwo rozpoczelo szereg opera-
¢ji nad terytorium okupowanym nadajac im okre-
$lone nazwy. | tak Sweep oznaczat ofensywng wy-
prawe duzych formacji mysliwskich, ktora miata
weiagna¢ do walki lotnictwo przeciwnika; Circus
to niewielka grupa bombowcow z silng eskortg
mysliwcow, ktore mialy zniszczy¢ przeciwnika
w powietrzu; Rodeo oznaczalo wymiatanie mysliw-
skie nad terenem nieprzyjaciela; Ramrod to ope-
racja podobna do Circus, ale tu glownym zadaniem
bylo zniszczenie okreslonego celu na ziemi; Rhu-
barb polegat na atakach z malej wysokosci matych
grup mysliwcow na cele naziemne. 22 stycznia
polski 303 Sqn wykonal Rhubarb atakujac lotnisko
Crécy na polnoc od Abbeville, gdzie stacjonowata
1/JG 26. W wyniku ostrzalu Hurricane’ow zginal
jeden z mechanikow, a dwaj inni odniesli rany, po-
dobnie jak Fhr. Graf Friedrich von Uiberacker
z 1 Staffel, ktérego maszyna zostala kompletnie
zniszczona. Atak byl tak niespodziewany, ze Pola-
cy odlecieli bez zadnych strat.

5 lutego mial miejsce Circus 3, gdy 12 bom-
bowcéw Blenheim skierowalo sie nad St. Omer
pod ostong 9 dywizjonow mysliwskich. Niemcy
poderwali w powietrze caly JG 3 oraz 4./JG 26.
Lwia cze$¢ zestrzelen przypadia tego dnia
w udziale pilotom JG 3, a dla ,Schlagetera” jed-
nego Spitfire'a zaliczyt Fw. Philipp. Cztery dni
pozniej JG 26 zostata wycofana do doliny Renu
na odpoczynek. Stab i II Gruppe przelecialy do
Diisseldorfu, | Gruppe do Dortmundu, a Il Grup-
pe rozgoscila sie w Bonn-Hangelar. Wielu pilotow
skorzystato z bardzo popularnych wycieczek nar-
ciarskich w austriackich Alpach i byl to ostatni
urlop jaki otrzymata cala JG 26 podczas wojny.

sions for Jabos were still flown, and it was in such
circumstances that Fw. Lindemann was shot down
on the 12" and taken prisoner. On December 7
JG 26 was on the move. Stab, | and Il Gruppen
transferred to Abbeville-Drucat, where the winter
was to be spent inside heated buildings. On the
27t a Schwarm from 9./JG 26 attempted to inter-
cept a Blenheim that was sneaking under the cov-
er of clouds over the French coast; Gefr. Koch then
fell to the gunner’s fire.

In total, JG 26 claimed 285 victories over En-
gland for the loss of 28 killed pilots, 25 captured,
and seven injured. Many airmen now got Christ-
mas leaves and went to Germany.

Heavy snowfalls toward the end of Decem-
ber 1940 and at the beginning of January 1941
significantly limited aerial activity. On January 12
Fw. Briigelmann of 8./JG 26 downed a Hurricane,
but the terrible weather three days later lead to
his death, when he crashed into the ground near
Dieppe.

As part of shifting their activity across the
Channel, the British air force commenced a series
of operations over the occupied territory, giving
them specific names. And so, a Sweep meant an
offensive mission flown by a large fighter forma-
tion that was to attract enemy forces into com-
bat; a Circus was a small bomber group with
strong fighter escort to destroy enemies in mid-
air; a Rodeo was a sweep over enemy country;
a Ramrod was similar to a Circus, but the main
objective here was to destroy a specific ground
target; a Rhubarb consisted of small fighter
groups attacking ground targets at low level. On
January 22 the Polish 303 Sqn flew a Rhubarb,
raiding Crécy airfield north of Abbeville, the base
of 1./JG 26. The Hurricanes’ fire killed one mechan-
ic and wounded two as well as Fhr. Graf Friedrich
von Uiberacker of 1 Staffel, whose machine was
completely demolished. The attack was such
a surprise that the Poles left with no loss.

February 5 saw Circus 3, with twelve Blen-
heim bombers heading for St. Omer escorted by
nine fighter squadrons. The Germans scrambled
the entire JG 3 and 4./JG 26. The great majority of
this day’s kills belonged to JG 3, while one Spit-
fire was scored for the “Schlageter” by Fw. Phil-
ipp. Four days later JG 26 was withdrawn to the
Rhine valley for a period of rest. Stab and Il
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Goscinne wystepy
7 Staffel na potudniu

Krétko po Nowym Roku Oblt. Miincheberg
zostal poinformowany przez Gallanda, ze
jego 7 Staffel zostata wyznaczona do tymczasowe-
go wzmocnienia Fliegerkorps X, ktory przeniost sie
na Sycylie w celu zneutralizowania brytyjskiej en-
klawy na Morzu Srédziemnym — niewielkiej wyspy
Malta. 22 stycznia 1941 roku z Wevelghem na po-
kladach Ju 52 udata sie do Wiloch 40-to osobowa
grupa personelu naziemnego, a 9 lutego na lotni-
sko Gela na Sycylii przybyto 12 pilotéw wraz z no-
wymi Bf 109E-7. Wokét tylniej czesci kadtuba na-
malowano na nich biale pasy, a na ostonach silni-
kéw widniato godio Staffel — czerwone serce.
Poniewaz 7./JG 26 nalezata do najbardziej poszko-
dowanej Staffel podczas walk nad Anglig, gdzie
stracita 13 pilotow, wiekszos¢ jej personelu lataja-
cego stanowili mlodzi piloci tuz po przeszkoleniu.

W tym czasie na Malcie stacjonowal jedynie
brytyjski 261 Sqn dowodzony przez Sqn Ldr Bal-
dena i wyposazony w mysliwce Hurricane znacz-
nie ustepujace osiggami Messerschmittom. Poja-
wienie si¢ nad Maltg niemieckich mysliwcow bylo
dla Anglikow kompletnym zaskoczeniem, tym
bardziej, ze zupelnie nie potrafili stawi¢ im czo-
fa. Przy$pieszony kurs taktyki walki powietrznej
jaki udzielili Anglikom piloci ,Schlagetera” oka-
zat si¢ dla nich bardzo bolesny. Juz pierwszy lot
bojowy 7./JG 26 nad Malte wykonany 12 lutego
zakonczyl si¢ wielkim sukcesem. Piloci niemieccy
wykonali Freie Jagd jako wsparcie dla rozpoznaw-
czego wypadu trzech Ju 88 nad stolice wyspy, La
Valetta. Szes¢ pnacych sie w gére Hurricane'ow
zostato zaskoczonych blyskawicznym atakiem Bf
109 i juz w pierwszym podejsciu Oblt. Miinche-
berg zestrzelil jednego z przeciwnikow. Teraz
cztery Messerschmitty realizujgc taktyke walki
w pionie, raz po raz atakowaly zdezorientowang
pigtke Hurricane’éw. Miincheberg rozkazat Rotte
prowadzonej przez Fw. Leibinga atakowanie prze-
ciwnika, a sam osfanial jego ogon. Bylo to typo-
we szkolenie na pierwszej linii frontu. Okazalo
si¢ o tyle skuteczne, ze Leibing stracit swoich
dwoch pierwszych przeciwnikéw. Dwa Hurrica-
ne'y spadly do wody i jeden z pilotow zgingt,
| atrzecia maszyna rozbila si¢ w bazie Hal Far
' zrannym pilotem w kabinie.

Gruppe flew over to Diisseldorf, | Gruppe to Dort-
mund, whereas Il Gruppe made itself at home at
Bonn-Hangelar. Many pilots took advantage of the
very popular skiing excursions in the Austrian
Alps, and that was the last holiday that JG 26 took
during the war.

7 Staffel making guest
appearance in the south

hortly after the New Year's Day Oblt. Miin-

cheberg was notified by Galland that his 7
Staffel had been chosen to provisionally reinforce
Fliegerkorps X, which had moved to Sicily for neu-
tralization of the British enclave in the Mediter-
ranean Sea — the small isle of Malta. On January
22, 1941, Ju 52s from Wevelghem took on board
forty ground personnel members to Italy. On Feb-
ruary 9 Gela airfield on Sicily welcomed twelve
pilots in new Bf 109E-7s. White bands were paint-
ed around the rear fuselages and the Staffel badge
—ared heart - could be seen on the engine cowls.
As 7./JG 26 was the most badly affected Staffel
during the battles over England, having lost thir-
teen pilots, most of its flying personnel were
young pilots freshly after training.

At the time Malta was home to only one Brit-
ish 261 Sqn commanded by Sqn Ldr Balden and
equipped with Hurricanes, much lower in perfor-
mance than Messerschmitts. The arrival of Ger-
man fighters over Malta was a complete shock to
the English, the more so that they were unable
to oppose them. The crash course in aerial com-
bat given to the English by the “Schlageter” pi-
lots was a very hard lesson. The very first sortie
by 7./JG 26 to Malta flown on February 12 ended
in a great success. The German pilots made
a Freie Jagd in support of a recon mission by three
Ju 88s to the island's capital, La Valetta. Six climb-
ing Hurricanes were surprised by a flash attack of
the Bf 109s, and the very first pass by Oblt.
Miincheberg sent one opponent down. Now the
four vertically maneuvering Messerschmitts kept
giving blows to the five confused Hurricanes.
Miincheberg ordered Fw. Leibing's Rotte to attack
the enemy, himself covering his tail. It was the
typical front line school, and was effective in that
Leibing shot down his two first opponents. Two
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16 lutego na Freie Jagd wystartowato 8 Bf
109 wspierajacych nalot Ju 87 na lotnisko Luqa.
Pomimo stacji radarowej na Malcie Niemcom
znow udato sie zaskoczy¢ grupe Hurricane'ow
i w krotkim czasie zestrzeli¢ trzy z nich — dwa
zwyciestwa odnidst Miincheberg, a jedno Uffz.
Mondry. W ciggu pieciu dni morale pilotéw 261
Sqn znacznie spadio i to za sprawq 12 pilotéw
wSchlagetera”, ktorzy mieli przeciwko sobie 30
Hurricane’ow i 19 pilotéw. 25 lutego ODbIt.
Miincheberg zabit kolejnego pilota z 261 Sqn,
a nastepnego dnia podczas wielkiej bitwy stoczo-
nej wspolnie z wtoskimi Fiatami CR 42 Niemcy
zgtosili cztery zwyciestwa. Dwa Hurricane'y wpi-
sat na swoje konto Miincheberg, a po jednym
Oblt. Mietusch i Uffz. Mondry.

Po niezwykle silnym nalocie na baze Hurrica-
ne'ow wykonanym 28 lutego zaden z brytyjskich
mysliwcow nie byt zdolny do lotu przez kilka dni.
Dopiero 2 marca Niemcy napotkali trzy Hurrica-
ne'y i jednego z nich zestrzelit wéwczas Oblt.
Miincheberg jako swoje 30 zwyciestwo. Na na-
stepne nie musiat dfugo czekac i juz trzy dni p6z-
niej on oraz Uffz. Kestler postali do wody dwa
nastepne mysliwce przeciwnika. Po walce po-
wietrznej Niemcy znizyli lot i ostrzelali wodnosa-
moloty stojgqce w zatoce St. Paul’s Bay.

W potudnie 7 marca sze$¢ Hurricane’6w wy-
stano do ostony drogi powrotnej rozpoznawcze-
go Marylanda z 69 Sqn, ale nie udato im sie unik-
ng¢ ataku pilotéw ,Schlagetera”. Ofw. Kiihdorf
stracit mysliwca, a Lt Johanssen taki sam los zgo-
towal zatodze bombowca, ktérego rozpoznat jako
Blenheima. Ponownie po zakonczeniu walki Niem-
¢y pojawili sie nad zatoka St. Paul's Bay, gdzie
ostrzelali i powaznie uszkodzili stojacego na wo-
dzie czterosilnikowego Sunderlanda z 228 Sqn.
Trzy dni p6Zniej Niemcy wrocili nad zatoke i do-
bili uszkodzong maszyne niszczqc jq doszczetnie
oraz uszkodzili drugg. Zniszczenie Sunderlanda
zaliczono na poczet catej Staffel.

Brytyjskie bombowce przybywajace z Anglii
jako uzupenienie dla Malty i Egiptu okrazaly noca
Francje i nad ranem lagdowaty na wyspie. W celu
zmniejszenia ich ciezaru demontowano w nich
uzbrojenie, o czym Niemcy doskonale wiedzieli.
Gdy rankiem 15 marca niemiecki radar na Sycylii
wykryt nadlatujacg grupke Wellingtonéw z Gela
wystartowato kilka Messerschmittow. Miinche-
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Hurricanes fell into the water and one pilot died,
while a third machine crashed at Hal Far base with
a wounded pilot inside.

February 16’s Freie Jagd was pursued by
eight Bf 109s supporting Ju 87s’ raid on Luqa air-
field. Despite a radar on Malta, the Germans once
more took Hurricanes by surprise and quickly
brought down three — two victories being
Miincheberg’s and one Uffz. Mondry's. The five
days caused a significant drop in 261 Sqn’s mo-
rale, all because of the “Schlageter” twelve’s ac-
tions against the British thirty Hurricanes and
nineteen pilots. Oblt. Miincheberg killed another
261 Sqn pilot on the 25%, and four victories were
claimed by the Germans next day during a great
battle fought along with Italian Fiat CR 42s, two |
Hurricanes scored by Miincheberg, and one apiece
by Oblt. Mietusch and Uffz. Mondry.

A very heavy raid of February 28 left all the
British Hurricanes unserviceable for a few days.
Only on March 2 did the Germans encounter three
Hurricanes, and one was then shot down by Oblt.
Miincheberg for his thirtieth victory. He did not
have to wait long for another, three days later he
and Uffz. Kestler sending two enemy fighters into
the sea. After the fight, the Germans dropped to
strafe floatplanes anchoring in St. Paul's Bay.

On the afternoon of March 7 six Hurricanes
were dispatched to a returning Maryland of 69
Sqn, but they failed to avoid a “Schlageter” at-
tack. Ofw. Kiihdorf shot down a fighter, and Lt
Johanssen, who identified the bomber as a Blen-
heim, made its crew share their comrade’s fate.
Again, after the fight the Germans visited St.
Paul’'s Bay, where they strafed and badly damaged
an anchored four-engined Sunderland of 228 Sqn.
Three days later they returned over the bay to
finish the damaged machine off, destroying it
completely, and cause damage to another. The
destruction of the Sunderland was credited to the
whole Staffel.

British bombers arriving from England as sup-
plies for Malta and Egypt circumscribed France at
night to land on the island in the morning. The
armament was taken off them in order to lower
their weight, which the Germans knew very well.
When the German radar on Sicily plotted anar-
riving group of Wellingtons on March 15, several
Messerschmitts took off from Gela. Miincheberg




Godtem 7.[JG 26 bylo czerwone
serce, ktore dosko-nale kontra-
stowalo z zoftq ostong silnika.
W kabinie ,biafej 12” siedzi do-
wodca jednostki Oblt. Miinche-
berg. Sycylia, poczatek 1941 roku.

7./IG 26 emblem was a red heart
which perfectly contrasted with
the yellow engine cowling. Unit
commander Oblt. Miincheberg sit-
ting in “white 12”. Sicily, early 1941.

berg nie miat zadnych problemdw z zestrzeleniem
bezbronnego Wellingtona, a pozostate bombow-
ce uciekty pod ostong chmur.

W drugiej potowie marca 261 Sqn otrzymat
uzupetnienia z pétnocnej Afryki i walki nad Maltg
rozgorzaly na nowo. 16 marca Lt. Johannsen zgto-
sit zestrzelenie jednego mysliwca, ale to zwycie-
stwo nie zostato mu zaliczone. Za to w dniu 22
marca w ciggu kilku minut piloci 7./JG 26 zgtosili
zestrzelenie siedmiu Hurricane’6w, w tym Uffz.
Ehlen trzech, Oblt. Mietusch dwdch, a po jednym
Ofw. Kiihdorf i Uffz. Kestler. Po stronie brytyjskiej
polegto pieciu pilotéw. Ostatnie zwyciestwo
w tym miesigcu uzyskat Oblt. Miincheberg, ktory
28 marca w swoim 200 locie bojowym zniszczyt
Hurricane’a.

5 kwietnia 7./JG 26 zostata przerzucona na
lotnisko Taranto we Wioszech, skad w dniu na-
stepnym wzieta udzial w ataku na Jugostawie.
W potudnie 6 kwietnia 7./JG 26 zaatakowala lot-
nisko Podgorica, gdzie znajdowata sie jugosto-
wianska szkota mysliwcow nr 2. Jedyng obrone
bazy stanowily trzy stare dwuptatowe mysliwce
produkcji czechostowackiej Avia BH 33E i dwa
z nich wystartowaly do walki. Miincheberg i Mie-
tusch szybko zestrzelili oba dwuptaty, a nastep-
nie dowddca Staffel zniszczyt na ziemi trzeciego
dwuptatowego mysliwca. Zanim Niemcy odlecieli
do domu Miincheberg dostrzegt jeszcze startujg-
cego Bregueta Br XIX i po powrocie do bazy zgto-
sit jego zestrzelenie, ale to zwyciestwo nie zosta-
fo mu uznane. Juz w dwa dni pozniej 7./JG 26
wrocita do Gela na Sycylii ponownie wiaczajgc sie
do walk przeciw Malcie.

2 i i
Via M. J. Murawski

had no difficulty shooting down a defenseless
Wellington, and the other bombers fled under
cover of clouds.

261 Sqn received reinforcements from North
Africa in the second half of March, and fighting
erupted again over Malta. On the 16 Lt. Johanns-
en claimed a fighter shot down but was not cred-
ited with this victory. But on the 22", 7./JG 26
pilots claimed seven Hurricanes in a few minutes,
Uffz. Ehlen three of these, Oblt. Mietusch two,
and one by each Ofw. Kiihdorf and Uffz. Kestler.
Five pilots perished on the British side. The
month's last victory was scored by Oblt. Miinche-
berg, who destroyed a Hurricane during his 200"
sortie on March 28.

On April 5, 7./JG 26 was relocated to Taranto
airfield in Italy, from which it operated next day
against Yugoslavia. On the afternoon of April 6,
7./)G 26 attacked Podgorica airfield, used by Yu-
goslavian fighter school no. 2. The only defense
of the base consisted of three old Czech-made
biplane fighters, Avia BH 33Es, two of which
scrambled to fight. Miincheberg and Mietusch
quickly dealt with both biplanes, whereupon the
Staffel commander destroyed the third on the
ground. Before the Germans departed for home,
Miincheberg noticed a taking-off Breguet Br XIX,
which he claimed shot down on return to base,
but he was not credited with this victory. Only
two days later 7./JG 26 was back at Gela, Sicily,
re-entering combat against Malta.

On April 11 the Germans flew a Freie Jagd
over Malta with Italian air force fighters. Eight
Hurricanes were scrambled to intercept the ene-
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11 kwietnia Niemcy wzieli udziat we Freie
Jagd nad Maltq wraz z mysliwcami lotnictwa who-
skiego. Na przechwycenie wrogiej formacji pode-
rwano w powietrze 8 Hurricane'éw, ktére zostaly
zaatakowane na wysoko$ci 3000 metréw przez
pilotow ,Schlagetera”. Miincheberg zestrzelit jed-
nego z nich i cata formacja brytyjska poszta w roz-
sypke. W drodze powrotnej Niemcy dostrzegli
rozpoznawczego Bf 110 gonionego przez dwa
Hurricane'y. Natychmiast rzucili sie na pomoc, ale
zanim dopadli przeciwnikéw Anglicy zestrzelili
zwiadowce do morza. Jednak zadnemu z nich nie
dane bylo przezy¢ starcia z Bf 109. Jednego ze-
strzelit Miincheberg, a drugiego Oblt. Mietusch.
Ten ostatni w dwa dni pozniej przysporzyt lotnic-
twu brytyjskiemu straty kolejnego asa. Nad Maltg
zaatakowal Hurricane’a pilotowanego przez Flg
Off ,Imshi” Masona majacego na koncie 16 zwy-
ciestw, ktory teraz zglosit jeszcze zestrzelenie
jednego Bf 109. Mason zostat ranny w reke i na
postrzelanej jak sito maszynie z najwiekszym tru-
dem wylgdowat przymusowo na brzegu. Na kilka
miesiecy trafit do szpitala, po czym opuscit Malte.

Kolejne dwa Hurricane’y padly ofiarg pilotow
7.JG 26 w dniach 22 i 23 kwietnia, gdy zwycie-
stwa zgtosili Uffz. Wagner i ponownie Miinche-
berg. 29 kwietnia zniszczono stojacego na kotwi-
cy w Zatoce Kalafrana Sunderlanda z 228 Sqn.
Niemcy atakowali cel jak na ¢wiczeniach i odle-
cieli dopiero, gdy odezwata sie matokalibrowa
artyleria przeciwlotnicza. Do konca miesigca ze-
strzelono jeszcze trzy mysliwce RAF — 29 kwiet-
nia Miincheberg i Ofw. Laube, a dzien pdzniej Lt.
Johannsen.

Maj rozpoczat si¢ wspaniatym sukcesem. Ran-
kiem pierwszego dnia miesigca dowddca popro-
wadzit dwoch swoich pilotéw na Freie Jagd nad
Malte i udato mu sie zaskoczy¢ 8 Hurricane'ow
nad poétnocnym wybrzezem wyspy. Niemcy do
ostatniej chwili pozostali niezauwazeni dla prze-
ciwnika. Atak Bf 109 skoncentrowat sie na ostat-
niej czworce i juz w pierwszym podejsciu
Miincheberg zestrzelit jednego mysliwca. Jego
boczny, Lt. Johannsen, zaatakowat drugiego i po-
stat go w ptomieniach do ziemi, ale jednoczes$nie
na jego ogonie pojawit sie inny Hurricane, ktory
stat sie kolejng (40-tq) ofiarg dowddcy Staffel. Fak-
tyczne straty 261 Sqn wyniosty w tym starciu dwie
maszyny. Po potudniu piloci niemieccy ponownie
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my formation. They were attacked by the “Schlag-
eter” pilots at 3,000 m. Miincheberg shot down
one and the entire British formation scattered.
Returning, the Germans sighted a reconnaissance
Bf 110 chased by two Hurricanes. They immedi-
ately plunged into rescue action, but the English
shot the Bf into the sea before the Germans got
to them. Still, neither was destined to survive the
encounter with Bf 109s. One fell to Miincheberg,
the other to Oblt. Mietusch. The latter caused the
British air force to lose another ace two days af-
ter. He attacked over Malta a Hurricane flown by
Flg Off “Imshi” Mason, a sixteen-time scorer who
had just claimed one more Bf 109 shot down.
Mason got hurt in the hand and barely belly-land-
ed his terribly shot-up machine on the shore. He
spent a few months in the hospital, whereupon
he left Malta.

Further two Hurricanes fell victim to 7./JG 26
pilots on the 227 and 2314, the claims being filed
by Uffz. Wagner and again Miincheberg. On the
29t a 228 Sqn Sunderland anchored in Kalafrana
Bay was destroyed. The Germans were attacking
the target like during a training practice, and they
departed only after small-caliber anti-aircraft
spoke. Three more RAF fighters were shot down
by the month's end — by Miincheberg and Ofw.
Laube on the 29, and by Lt. Johannsen one day
later.

May began with a splendid success. On the
first morning the commander led his pilots on
a Freie Jagd to Malta, and they managed to
bounce eight Hurricanes over the north coast of
the island. The Germans remained unnoticed by
the enemy until the very last moment. The Bf
109s focused their attack on the rear four
Miincheberg shot down one fighter in the first
pass. His wingman, Lt. Johannsen, attacked anoth-
er and sent it aflame to the ground, but at the
same time another Hurricane got on his tail; this
became the fortieth victim of the Staffel com-
mander. The actual losses of 261 Sqn in this en-
counter were two aircraft. In the afternoon Ger-
man pilots fought again over Malta, claiming
three new victories. Oblt. Miincheberg and Lt.
Johannsen did add the new kills onto their score-
board, but Ofw. Kiihdorf's claim was rejected.

On May 5, 111./JG 27 arrived on Sicily, and next
day both units escorted a bomber mission togeth-




stoczyli walke nad Malta meldujgc kolejne trzy | er. They fought Hurricanes from 261 Sqn, with
zwyciestwa. Oblt. Miincheberg i Lt. Johannsen | Miincheberg scoring twice and a IIL./JG 27 pilot
mogli dopisa¢ do swoich kont kolejne zestrzele- | once. On the following day news were received
nia, natomiast meldunek Ofw. Kiihdorfa nie zo- | that commander of 7./JG 26 was awarded the Oak
stal zatwierdzony i zwyciestwa mu nie zaliczono. | Leaves to the Knight's Cross for his forty aerial

5 maja na Sycylie przybyta I1l1./JG 27 i naza- | victories.
jutrz obie jednostki wspolnie ostanialy wyprawe On May 10 “Schlageter” pilots destroyed
niemieckich bombowcéw. Doszto do walki z Hur- | a Sunderland anchored in Marsaxlokk Bay. Three
ricane’ami z 261 Sqn, w ktorej Miincheberg ze- | days later they had a first encounter with a new
strzelit dwoch przeciwnikow, a pilot 111/JG 27 trze- | British squadron formed on Malta - 185 Sqn. Two
ciego. Nastepnego dnia nadeszla wiadomos¢ | Germans approached the opponent to the near-
o nadaniu dowddcy 7./JG 26 Lisci Debowych do | est possible distance, for the English thought that
Krzyza Rycerskiego za 40 zwyciestw powietrz- | it was Hurricanes approaching them. Oblt. Mi-
nych. etusch's quick attack sent one fighter down, the

Piloci ,,Schlagetera” zniszczyli w dniu 10 maja | pilot bailing out. In the meantime the decimated
Sunderlanda stojgcego na wodzie w Zatoce Marsa- | and demoralized 261 Sqn was disbanded, while
xlokk, a trzy dni pozniej spotkali sie po raz pierw- | 249 Sqn arrived from England. The newly arrived
szy z nowym brytyjskim dywizjonem utworzonym | Hurricanes were based at Takali airfield, which
na Malcie — 185 Sqn. Dwaj Niemcy podeszli do | was raided by eight 7./JG 26 pilots on May 25.
przeciwnikow na minimalng odleglos¢, gdyz Angli- | The attack came as a complete surprise to the
cy sadzili, ze zblizajq sie do nich Hurricane'y. | defenders - in two passes, the Germans destroyed
W szybkim ataku Oblt. Mietusch zestrzelit nieprzy- | five Hurricanes on the ground. The German pilots
jacielskiego mysliwca, ktorego pilot wyskoczyl na | made records of four enemy machines burnt, two

|

[

| -
| .

Via M. J. Murawski

| Zanim jednostke Miincheberga skierowano na Sycyli¢ przezbrojono jg w nowe Bf 109E-7/N, ktére mogly zabierac

dodatkowy zbiornik paliwa o pojemnosci 300 litrow. W tle Ju 52, ktorym przelecieli na potudnie mechanicy.

Before Miincheberg'’s unit was relocated to Sicily it was reequipped with new Bf 109E-7/Ns, which could carry
a drop tank of 300 I. In the background a Ju 52 which took the mechanics south.
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spadochronie. W tym czasie zdziesigtkowany i zde-
moralizowany 261 Sqn zostat rozwigzany, a na
Malte przybyl z Anglii 249 Sqn. Nowoprzybyte Hur-
ricane’y rozlokowano na lotnisku Takali, ktore zo-
stato zaatakowane przez 8 pilotéw 7./JG 26 w dniu
25 maja. Nalot okazat sie catkowitym zaskoczeniem
dla obronicéw i Niemcy w dwdch przelotach znisz-
czyli na ziemi pie¢ Hurricane’déw. Piloci niemieccy
odnotowali spalenie czterech maszyn przeciwnika,
z czego dwie zaliczyt Miincheberg, a po jednej Lt.
Johannsen i Ofw. Laube.

Pod koniec miesigca 7./JG 26 przeniosta sie
na lotnisko Molaoi w potudniowej Gregji skad
wykonywata defensywne patrole przeciw alianc-
kim samolotom na Batkanach oraz ostaniata bom-
bowce nurkujgce poszukujace celéw na Morzu
Srédziemnym. Byto to o tyle stresujace, ze w tym
rejonie nie bylo jeszcze stuzb ratownictwa mor-
skiego i kazdy lot nad morzem mégt zakonczyc
sie tragedia. Jednak pilotom Miincheberga dopi-
sywato szczescie.

1 czerwca 7./JG 26 przeleciata do Libii na lot-
nisko Ain el Gazala. Stacjonowala tam 1./JG 27
dowodzona przez Hptm. Neumanna, kt6ra w krot-
kim czasie zmasakrowata stacjonujace w Tobruku
Hurricane'y. Neumann na poczatku wojny dowo-
dzit 8./)G 26 i ludzi Miincheberga przywitat z nie-
zwyklg goscinnos$cig. W tym czasie baza w Gazala
byta juz doskonale zorganizowanym i wyposazo-
nym lotniskiem, tak wiec ,produktéw” do $wie-
towania nie brakowato!

14 czerwca wojska brytyjskie rozpoczely
operacje ,Battleaxe”, ktorej giownym celem byto
odblokowanie Tobruku i walki w powietrzu na-
braly tempa. Walczac u boku pilotéw Neumanna
15 czerwca 7./JG 26 otworzyta swoje konto w pot-
nocnej Afryce, gdy Uffz. Ehlen stracit nad Sidi
Barrani jednego Hurricane'a. Walki o powstrzyma-
nie brytyjskiej ofensywy byly poczatkowo bardzo
zaciete, ale niebawem nacierajace oddzialy zosta-
ly zatrzymane i odrzucone na pozycje wyjsciowe.
17 czerwca na potudniowy-wschdd od Sidi Omar
Niemcy przechwycili siedem maszyn z 1 SAAF
Sqn, ktorych piloci wznoszgc sie pod stoiice nie
widzieli Messerschmittow. Juz w pierwszym ata-
ku Lt. Mietusch zestrzelil jednego Hurricane’a,
a dwa inne padly ofiarq pilota 3./JG 27.

W dniu 20 czerwca cztery Bf 109 z 7./JG 26
prowadzone przez Oblt. Miincheberga patrolowa-
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by Miincheberg, and one each by Lt. Johannsen
and Ofw. Laube.

Towards the end of the month 7./JG 26
moved to Molaoi airfield in Northern Greece, from
where it flew defensive patrols against Allied air-
craft in the Balkans and escorted dive-bombers
that sought targets in the Mediterranean Sea. It
was stressful in that there were no sea rescue
services in the area yet and every flight over the
sea could have ended dramatically. However,
Miincheberg's pilots had Fortune on their side.

On June 1, 7./JG 26 flew over to Libya, to Ain
el Gazala airfield. 1./JG 27 was stationed there un-
der Hptm. Neumann, which had quickly massa-
cred Tobruk-stationed Hurricanes. Neumann had
commanded 8./JG 26 at the beginning of the war
and welcomed Miincheberg’s men particularly
warmly. Gazala was already an excellently orga-
nized and supplied airfield, so there were enough
celebratory “products”!

On June 14 the British forces commenced
operation “Battleaxe”, whose main objective was
to release the blocked Tobruk, and aerial activity
became livelier. Fighting side by side with Neu-
mann’s men, 7./JG 26 opened its North-African
tally on June 15 when Uffz. Ehlen shot down
a Hurricane over Sidi Barrani. The fight to coun-
teract the British offensive was at first very fierce,
but soon the attackers were stopped and pushed
back to their initial positions. On June 17 the
Germans intercepted seven 1 SAAF Sqn machines
southeast of Sidi Omar whose pilots could not
notice the Messerschmitts against the sun. Lt.
Mietusch did away with one Hurricane in the very
first pass, two others falling to a 3./JG 27 pilot.

On the 20t four Bf 109s of 7./JG 26 led by Oblt.
Miincheberg patrolled the front line and clashed
with three 2 SAAF Sqn Hurricanes east of Buq Buq.
The engagement was violent, but despite a strong
exchange of fire it remained inconclusive. Still,
Miincheberg claimed a 44t victory. Another one was
scored four days later when four Bf 109s sighted
a reconnaissance Hurricane flown by Plt Off Sowrey
of 6 Sqn. The Germans adroitly divided — when two
remained at their altitude as cover, Oblt. Miinche-
berg commenced attack. The harassed Sowrey did
his best to defend himself, but an accurate burst
quickly set his Hurricane on fire and sent it to the
ground, giving the pilot no chance to survive.




ly linie frontu i w rejonie na wschéd od Buq Bugq
doszto do walki z trzema Hurricane’ami z 2 SAAF
Sqn. Starcie byto gwattowne, ale mimo gestej wy-
miany ognia pozostato nie rozstrzygniete. Mimo
to Miincheberg zgtosit swoje 44 zwyciestwo. Ko-
lejne dopisat do swojego konta cztery dni p6z-
niej, gdy cztery Bf 109 wypatrzyly rozpoznawcze-
go Hurricane'a pilotowanego przez Plt Off Sow-
rey'a z 6 Sqn. Niemcy sprawnie sie podzielili i —
gdy dwaj z nich pozostali na putapie jako ostona
- do ataku ruszyt Oblt. Miincheberg. Osaczony
Sowrey bronit sie jak mogt, ale wkrétce celna se-
ria zapalita jego Hurricane'a, ktéry spadt na zie-
mie wraz z pilotem nie dajac mu szans na prze-
zycie.

30 czerwca do Tobruku zblizyt sie konwoj
z zaopatrzeniem ostaniany z powietrza przez bry-
tyjskie mysliwce stacjonujgce na wybrzezu Afry-
ki. Niebawem od strony lgdu nadleciato 8 Stuka-
sow ostanianych przez takg samg liczbe Bf 109
27./)G 26. Nad konwojem doszto do zaciektej wal-
ki powietrznej, w trakcie ktérej Uffz. Mondry tra-
fit maszyne Lt. Russella,. Hurricane nie sterowany
juz przez pilota uderzyt w powierzchnie morza
i eksplodowat. Niestety Mondry nie miat $wiad-

J@ a3 il

Via M. J. Murawski
W kabinie ,biatej 3" przygotowuje si¢ do startu Fw. Leibing. Lotnisko Gela na Sycylii, marzec 1941 roku.

Fw. Leibing preparing for take-off in his “white 3". Gela airfield, Sicily, March 1941.

On June 30 Tobruk was approached by a sup-
ply convoy protected from the air by British fight-
ers based on the African coast. Soon eight Stukas
arrived from the mainland escorted by as many Bf
109s from 7./JG 26. The arrival was followed by
a battle in which Uffz. Mondry scored a hit on Lt.
Russell’s machine. No longer controlled by the
pilot, the Hurricane crashed into the sea with an
explosion. Unfortunately, Mondry had no witness
to his success and the victim was not credited to
him.

Worn out by the fights, both sides rested for
the first two weeks of July, and the airmen spent
a lot of time on beaches and excursions. The rest
was much appreciated, the more so that “Edu”
Neumann created ideal conditions for it. One
could not be bored at Gazala. A beach was
marked, and there was an old rescue boat with
a rusted but working engine used by water sports
amateurs. The men were very fond of fishing on
the rotten boat in spite of the scorching heat and
multitude of flies. The favorite leisure activity was
swimming, and soon the recreational schedule
was enriched by water polo games. There was
also somewhere to spend leisure within the air-
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kow odniesionego sukcesu i zwycigstwo to nie
zostato mu zaliczone.

Obie strony zmeczone walkami odpoczywaty
przez pierwsze dwa tygodnie lipca i lotnicy wiele
czasu spedzili na plazach i wycieczkach. Odpo-
czynek bardzo sie przydal tym bardziej, ze ,Edu”
Neumann stworzyt doskonate warunki do wypo-
czynku. W Gazala nie mozna byto si¢ nudzic.
Wyznaczono plaze, gdzie byta nawet stara f6dz
ratunkowa, z przerdzewiatym co prawda, ale
sprawnym silnikiem, stuzaca amatorom sportow
wodnych. Lotnicy z wielkq pasja fowili ryby na
zbutwiatej fodzi, pomimo skwaru i rojéw much.
Na pierwszym miejscu rozrywek bylo ptywanie,
a niebawem program rekreacji zostat rozszerzo-
ny o zawody pitki wodnej. W rejonie lotniska row-
niez mozna byto spedzi¢ czas wolny. Personel la-
tajacy wybudowat tam swoja niedzwiedzig jaski-
nie, gdzie mogl sie odprezyc¢ i wypoczacé po
szarpigcych umyst i ciato ciezkich walkach.

Do kolejnej walki nad konwojem zaopatrze-
niowym dla Tobruku doszto 15 lipca i w skfad sit
uderzeniowych weszli réwniez piloci 7./JG 26.
Oblt. Miincheberg zgtosit w swoim raporcie z wal-
ki, ze w pojedynke rzucit sie na caly brytyjski
dywizjon i zestrzelit jednego z przeciwnikow,
a drugiego uszkodzit. Zaliczono mu zniszczenie
jednego Tomahawka, cho¢ w tym starciu przeciw-
nikami Niemcow byly Hurricane'y.

Najwiekszy sukces w Libii odniesiono 29 lip-
ca, gdy piloci 7./JG 26 ostaniali grupe bombow-
céw nurkujgcych, ktére zaatakowaty konwoj ply-
nacy Zatoka Sollum. Nad konwojem doszto do
starcia z 8 Tomahawkami i stragcono dwa mysliw-
ce przeciwnika, a trzy inne powaznie uszkodzo-
no. Jednym z zestrzelonych pilotéw byt bardzo
znany w Poludniowej Afryce, Capt. ,Kolo” Mas-
son, ktory osaczony przez kilka Messerschmit-
tow zostal trafiony i spadl do morza wraz ze
swoja maszyng. Drugi pilot dostat sie do niewo-
li. Piloci ,,Schlagetera” znacznie przecenili swo-
je sukcesy, bowiem Oblt. Miincheberg zgtosit
dwa zwyciestwa na wschod od Bardii, a Fw. Eh-
len jedno. Ponadto Lt. Johannsen meldowat ze-
strzelenie kolejnego Tomahawka na potudnie od
Sidi Barrani, ale jego sukces, podobnie jak Ehle-
na pozostat niepotwierdzony. Ponadto roszcze-
nie Uffz. Wagnera zostato odrzucone i zwycig-
stwa mu nie zaliczono.
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field area. The flying personnel built their fun cave
there, where they could relax and rest after the
mentally and physically tiring battles.

Another battle over a supply convoy to To-
bruk took place on July 15. The striking force con-
sisted among others of 7./JG 26 pilots. Oblt.
Miincheberg wrote in his log book that he had
hurled at the entire British squadron singly and
shot down one enemy and damaged another. He
was credited with a Tomahawk, although Hurri-
canes were his opponents in this case.

The greatest success in Libya came on July
29, when 7./JG 26 covered dive-bombers which
attacked a convoy in Sollum Bay. They engaged
with eight Tomahawks over the convoy and
downed two and badly damaged three fighters.
One of the shot-down pilots was Capt. “Kolo”
Masson, very well known in South Africa, who
was surrounded by a few Messerschmitts and shot
down into the sea. The other pilot was taken pris-
oner. “Schlageter” pilots greatly overestimated
their successes, for Oblt. Miincheberg claimed
two victories to the east of Bardia and Fw. Ehlen
one. Moreover, Lt. Johannsen claimed another
Tomahawk south of Sidi Barrani but, like Ehlen’s,
his success was not confirmed. Uffz. Wagner's
claim was rejected, too, and victory not credited.

The new month began with a battle in the
Mersa Matruh region. On the evening of August 2,
7./)G 26 took part in an escort mission for over
twenty Ju 87s attacking a convoy. Three Hurricanes
of 1 SAAF Sqn were shot down, although there
were five German claims, including one by Lt. Jo-
hannsen of 7./JG 26. The only loss was a “Schlag-
eter” machine which belly-landed at Gazala follow-
ing serious damage. On the evening of August 21,
British bombers bombed a fuel depot at Menastir
near Gambut. Eight Marylands of 24 SAAF Sqn es-
corted by Hurricanes of 229 Sqn reached the tar-
get undisturbed and dropped bombs, hitting the
fuel depot, which caught fire at once. When the
whole formation turned east, German fighters ap-
peared. The fight was very hard. The Germans man-
aged to break through to the bombers and quickly
claim four of them, one scored by Lt. Lindemann
of 7./JG 26. A probable victory over a Maryland was
claimed by Oblt. Mietusch.

These were the last achievements of 7./JG 26
during its “guest appearance” over the Mediter-




Nowy miesigc rozpoczat sie ciezka walka
w rejonie Mersa Matruh. Wieczorem 2 sierpnia pi-
loci 7./JG 26 wzieli udziat w ostonie nalotu ponad
20 Ju 87 na konwoj. Podczas walki zestrzelone
zostaly trzy Hurricane'y z 1 SAAF Sqn, cho¢ Niem-
¢y zglosili piec zwyciestw, w tym jedno Lt. Johan-
nsen z 7./JG 26. Jedyng stratg ostony bombowcow
byla maszyna ,Schlagetera”, ktéra z powodu po-
waznych uszkodzen ladowata na brzuchu na lot-
nisku Gazala. Wieczorem 21 sierpnia brytyjskie
bombowce zbombardowaty sktad paliwa w okoli-
¢y Menastir koto Gambut. 8 Marylandéw z 24
SAAF Sqn pod ostong Hurricane’éw z 229 Sqn bez
przeszkdd dotarly nad cel i zrzucity bomby trafia-
jac w sktad paliwa, ktéry natychmiast stangt w
plomieniach. Gdy cata formacja zawrdcita na
wschdd pojawily sie niemieckie mysliwce. Walka
byla bardzo zacieta. Niemcom udato sie przedrzec
do bombowcow i w krotkim czasie zglosili ze-
strzelenie czterech bombowcow, w tym jednego
Lt. Lindemann z 7./JG 26. Zwyciestwo prawdopo-
dobne nad Marylandem meldowat Oblt. Mietusch.

Byly to juz ostatnie sukcesy pilotéw 7./JG 26
w trakcie ich ,goscinnych wystepéw” nad Mo-
rzem Srédziemnym. 25 sierpnia na stanie jednost-
ki pozostaly jedynie dwa sprawne Messerschmit-
ty, ktére nie posiadajac filtrow przeciwpylowych
czesto ulegaty awariom. Uznano, ze dalszy pobyt
pilotow ,,Schlagetera” w tropiku jest zbedny, gdyz
jednostka Hptm. Neumanna radzita sobie dosko-
nale. Gdy do Afryki przybyta pierwsza cze$¢ 11./)G
27 wyposazonej w Bf 109F, pod koniec wrze$nia
ludzie Miincheberga wyruszyli w droge powrotng
do Niemiec. Dopiero wowczas doszlo do trage-
dii. Przez caty okres dziatalnosci 7./JG 26 na potu-
dniu nie poniesiono zadnych strat. 24 wrzesnia
jeden z transportowych Ju 52 wiozacych personel
naziemny zostat zaatakowany nad Morzem Sréd-
ziemnym przez trzy Beaufightery z Malty i zanim
pilot zdotat schowa¢ si¢ w chmurach, celna seria
z dziatek ciezko zranita dwéch mechanikéw. Jun-
kers wrocit do Afryki, ale obaj zotnierze zmarli
w drodze do szpitala.

W okresie od lutego do sierpnia 1941 roku
7.)G 26 stoczyta wiele zwycieskich walk. Staffel
liczaca 12 pilotéw zestrzelita 52 samoloty prze-
ciwnika i zniszczyta na ziemi 9 dalszych bez zad-
nych strat whasnych. Dowddca jednostki, Oblt.
Miincheberg, uzyskat 25 zestrzelen, a Oblt. Mie-

ranean Sea. On August 25 the unit had only two
serviceable Messerschmitts on strength, which
often broke down for lack of dust filters. Further
presence in Africa of “Schlageter™ pilots was un-
necessary, for Hptm. Neumann’s unit was doing
excellently. When the first part of IL./JG 27
equipped with Bf 109Fs arrived in Africa toward
the end of September, Miincheberg’s men set off
for Germany. It was only then that a tragedy hap-
pened. 7./JG 26 had sustained no loss over the
entire period of operations in the south. On Sep-
tember 24 one of the Ju 52 transports carrying
the ground personnel was attacked over the sea
by three Beaufighters from Malta, and before the
pilot managed to escape into cloud, an accurate
cannon burst badly wounded two mechanics. The
Junkers turned back to Africa, but both soldiers
died on the way to the hospital.

From February till August 1941, 7./JG 26
made a historic achievement in aerial combat. A
Staffel of twelve pilots shot down 52 enemy air-
craft and destroyed nine on the ground for no
loss to itself. Commander of the unit, Oblt.
Miincheberg, scored 25 victories, while Oblt. Mi-
etusch eight. No other German unit could have
prided itself on such a splendid campaign in that
period. When 7./JG 26 returned to France, they
began training on a new German fighter — the
Focke Wulf Fw 190A.

1941 - air supremacy

Dn March 1941 ]G 26 at West-German bases be-
gan to receive first Messerschmitts of a new
series, the Bf 109F-2. The appearance alone
proved a significant progress made by German
engineers. The new aircraft featured a very
streamlined body and round wing tips. The Daim-
ler Benz DB 601N engine allowed it to attain 628
km/h in level flight as well as a higher rate of
climb and dive speed. The new machine also had
better acceleration and agility. However, many
German pilots were unhappy about the decreased
fire power after the wing-mounted cannons had
been removed. The Bf 109F-2’s armament consist-
ed of two 7.92 mm machine guns fixed above the
engine and a Mauser MG 151 cal. 15 mm cannon
mounted between the engine cylinders and fired
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tusch 8. Tak blyskotliwg kampanig nie mogta po-
chwali¢ si¢ zadna inna jednostka niemiecka w tym
okresie. Gdy 7./JG 26 wrdcita do Frangji rozpo-
czeta szkolenie na nowych mysliwcach niemiec-
kich Focke Wulf Fw 190A.

1941 - przewaga
w powietrzu

W marcu 1941 roku do baz JG 26 zajmowa-
nych w zachodnich Niemczech zaczeto do-

starczac pierwsze egzemplarze nowej wersji Mes-
serschmitta, Bf 109F-2. Juz sam wyglad samolotow
udowadniat znaczacy postep techniczny niemiec-
kich konstruktoréw. Nowe mysliwce wyréznialy sie
bardzo aerodynamiczng sylwetkq i zaokraglonymi
koricowkami skrzydet. Silnik Daimler Benz DB 601N
pozwalat osiagnac predkosé 628 km/h w locie po-
ziomym oraz wickszg predkos¢ wznoszenia i nur-
kowania. Nowy samolot miat rowniez lepsze przy-
$pieszenie i zwrotnos¢. Jednak wielu niemieckich
pilotéw byto niezadowolonych ze zmniejszenia sily
ognia poprzez usuniecie skrzydtowych dziatek.
Uzbrojenie Bf 109F-2 sktadato sie z dwoch karabi-
now maszynowych 7,92 mm umieszczonych nad
silnikiem oraz dziatka Mauser MG 151 kalibru
15 mm zamontowanego pomiedzy cylindrami sil-
nika i strzelajacego przez piaste Smigla (laczny cie-
zar jednej salwy byt poréwnywalny z Bf 109E). Jed-
nak centralnie umieszczone uzbrojenie dawato lep-
sze mozliwodci celowania i piloci szybko nabrali
przekonania do nowej maszyny. Niezadowolony
z uzbrojenia Obstlt. Galland kazat przebudowac dla
siebie jednego z pozniejszych Bf 109F-2 — nad sil-
nikiem zamontowano dwa karabiny maszynowe
MG 131 kalibru 13 mm, a w skrzydtach dwa dzial-
ka MG FF kalibru 20 mm. Galland latat na nim pod
koniec 1941 roku.

Dowddca 6 Staffel, Oblt. Otto Behrens, be-
dacy w cywilu mechanikiem silnikowym oraz 25-
letni Lt. Karl Borris, oficer techniczny w Il Grup-
pe, otrzymali rozkaz zorganizowania grupy 30
mechanikéw i stawienia sie z nimi w centrum ba-
dawczym Luftwaffe w Rechlinie. Caly zespét otrzy-
mat nazwe Erprobungsstaffel 190, a jego dowdd-
cq zostal Behrens. W Rechlinie piloci i mechanicy
zostali natychmiast zapoznani z kilkoma nowymi
mysliwcami Focke Wulf FW 190A-0.
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through the propeller hub. The overall strength
of a single burst was comparable to that of the Bf
109E. This centrally mounted armament allowed
better aiming and pilots soon became fond of the
new machine. Not satisfied with the armament,
Obstlt. Galland had one of the later Bf 109F-2s
modified for him — two MG 131 cal. 13 mm ma-
chine guns were fitted above the engine, and two
MG FF cal. 20 mm cannons mounted in the wings.
Galland flew it towards the end of 1941.

Commander of 6 Staffel, Oblt. Otto Behrens,
having been an engine mechanic in civilian life
and 25-year-old Lt. Karl Borris, [l Gruppe’s techni-
cal officer, were ordered to form a team of thirty
mechanics and report with them to the Luftwaffe
test center at Rechlin. The group was named Er-
probungsstaffel 190, and Behrens was appointed
its commander. At Rechlin, the pilots and mechan-
ics made immediate acquaintance with a few new
Focke Wulf FW 190A-0 fighters.

Although the great flying characteristics of the
new aircraft were quickly confirmed, it was still not
ready for production. For the next few months Er-
probungsstaffel 190 had a course in intensive train-
ing on the new piece of equipment. They also ran
tests to eradicate the problems with the BMW 801
engine. The engine was the cause of frequent and
dangerous failures, over which both engineers and
pilots lost much sleep. The propeller pitch changing
mechanism caused trouble, the oil cooler in the form
of a ring suffered frequent cracks, and the bottom
cylinder of the rear bank seized due to overheating.
Oil pipes happened to burst, causing the cockpit to
fill with poisonous fuel vapors. Often they could not
take off at all, or if they did succeed, the FW 190
would just loiter around with a trail of smoke be-
hind the tail. These were very difficult and danger-
ous flights. But each of them resulted in further im-
provements and modifications, and changes were
agreed with Kurt Tank, the aircraft’s designer. There
were many captured Allied aircraft at Rechlin air-
field, and combat simulations were often performed,
which convinced both pilots of the FW 190's capa-
bility. Behrens and Borris were so enthusiastic about
the aircraft’s performance that when the RLM was
considering giving up the whole project, they strong-
ly objected. In view of such determination on the
part of frontline pilots, the RLM gave in and the
project was continued.




Mimo tego, ze szybko przekonano sie o do-
skonatych parametrach lotnych nowego samolotu
nie byt on jeszcze w peni gotowy do produkgji
seryjnej. Przez kilka nastepnych miesiecy Erpro-
bungsstaffel 190 prowadzit kurs intensywnego
treningu na nowym sprzecie oraz testow w celu
wyeliminowania ktopotéw jakie sprawiat silnik
BMW 801. Silnik ten byt zrodtem czestych i nie-
bezpiecznych awarii spedzajac sen z oczu zaréw-
no konstruktorom jak i lotnikom. Szwankowat
mechanizm zmiany skoku $migta, niejednokrotnie
pekata pierscieniowa chtodnica oleju, a dolny cy-
linder tylniej gwiazdy zacierat sie na skutek prze-
grzania. Zdarzalo sie, ze pekaly przewody olejo-
we i kabina wypetniata sie wowczas trujacymi
oparami benzyny. Wiele razy w ogéle nie udawa-
fo si¢ wystartowac, a gdy FW 190 wzbijat sie
w powietrze czesto krazyt tylko w poblizu lotni-
ska ze smuga dymu za ogonem. Byly to bardzo
trudne i niebezpieczne loty. Jednak kazdy z nich
owocowal kolejnymi modyfikacjami i wraz z kon-
struktorem maszyny, Kurtem Tankiem, uzgadnia-
no zmiany. Na lotnisku w Rechlinie znajdowato

Finally, at the end of July 1941, after imple-
mentation of over fifty changes, the aircraft was
considered ready for batch production. Er-
probungsstaffel 190 transferred to Le Bourget air-
field near Paris to began training I1./JG 26. Still,
the first FW 190A-1s were not free of failings, and
a lot of time would pass until the Focke Wulf be-
came the genuine frontline fighter.

In the meantime, at the end of March battle
cruisers Scharnhorst and Gneisenau called at Brest har-
bor, which was at once discovered by British recon-
naissance aircraft. Luftwaffe fighters were tasked with
providing constant aerial protection to the warships.
The relocation of JG 26 began on April 1. Thus, Stab
and [ Gruppe moved to Brest-Guipavas, [l Gruppe to
Morlaix, and [II Gruppe to St. Brieuc. When flying to
the new airfield with his wingman, Ofw. Menge, on
April 4, Obstlt. Galland decided to divert to England
in order to “find something to shoot down”. He did
not have to wait long to find combat — Spitfires of 91
Sqn soon appeared above the Germans. In a single
flash attack they downed one fighter each and de-
parted undisturbed for the new base.

Via M. . Mur

Aby pokaza¢ niemieckiemu spoteczeiistwu prace personelu Luftwaffe kronikarze czesto odwiedzali JG 26. Tutaj
widzimy jak kamerzysta filmuje mechanikow podczas uzupetniania paliwa w Bf 109E.
Diarists often visited JG 26 in order to show the German nation the Luftwaffe personnel’s work. Here,
a cameraman filming mechanics during refueling a Bf 109E.

J@ 26 miniatury lotnicae
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sie wiele zdobycznych samolotéw alianckich i cze-
sto toczono pozorowane walki powietrzne, ktdre
przekonaty obu pilotéw o wielkich mozliwosciach
FW 190. Behrens i Borris byli tak zachwyceni osig-
gami maszyny, ze gdy RLM zamierzato zrezygno-
wac z catego projektu spotkalo sie z ich stanow-
czym protestem. Widzac tak zdecydowang posta-
we pilotow frontowych RLM odstapito od swojego
zamiaru i program kontynuowano.

Wreszcie pod koniec lipca 1941 roku po do-
konaniu ponad 50 modyfikacji samolot uznano za
gotowy do uruchomienia produkgji seryjnej i Er-
probungsstaffel 190 przeleciaf na lotnisko Le Bo-
urget pod Paryzem, aby rozpoczac przeszkolenie
I1./JG 26. Mimo to pierwsze FW 190A-1 wciaz nie

byly pozbawione wad i musiato jeszcze uptynaé 3

sporo czasu nim Focke Wulf stat sie rasowym
mysliwcem frontowym.

Tymczasem pod koniec marca do portu Brest
zawinely niemieckie pancerniki kieszonkowe
Scharnhorst i Gneisenau, co natychmiast zostato
wykryte przez brytyjskie samoloty rozpoznawcze.
Przed mysliwcami Luftwaffe postawiono zadanie
zapewnienia okretom statej ostony powietrzne;j.
Przebazowanie JG 26 rozpoczeto 1 kwietnia. [ tak
Stab wraz z | Gruppe przeniosty sie na lotnisko
Brest-Guipavas, Il Gruppe do Morlaix, a Il Grup-
pe do St. Brieuc. 4 kwietnia podczas przelotu na
nowe lotnisko Obstlt. Galland lecac ze swoim
bocznym, Ofw. Menge, postanowil polecie¢ nad
Anglie i ,poszukac czego$ do zestrzelenia”. Nie
musial diugo czekac na okazje do walki i nieba-
wem pod Niemcami pojawily sie Spitfire’y z 91
Sqn. W jednym btyskawicznym ataku obaj Niem-
cy zestrzelili po jednym mysliwcu po czym odda-
lili sie bez przeszkdd do nowej bazy.

Dwa dni p6zniej niezwykte zwyciestwo zgfo-
sit Ofw. Mdrz z 4./JG 26, ktory twierdzit, ze pod
jego lufy nadziat sie dwusilnikowy Anson. Brytyj-
ska maszyna spadia w ptomieniach do wody koto
Brignogan Plage. 8 kwietnia po raz pierwszy po-
derwano na alarm z Morlaix Schwarm z 5./JG 26,
ktory przechwycit w okolicy Brestu kilka Blenhe-
imow z 82 Sqn. Brytyjskie zatogi zwarly szyk
i bronity sie intensywnym ogniem strzelcéw po-
kfadowych stracajac dwdch Niemcow — zgingt Lt.
Rech, a Fw. Schieffer rozbit swojg maszyne pod-
czas przymusowego lagdowania. Cho¢ zestrzelenie
jednego bombowca zgtosit Ofw. Koch wszystkie
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Two days later Ofw. Mdrz of 4./JG 26 claimed
an unusual victory, saying that a twin-engined
Anson got in front of his guns. The British ma-
chine fell in flames into the sea off Brignogan
Plage. On April 8 a Schwarm of 5./JG 26 was for
the first time scrambled from Morlaix and it in-
tercepted a few Blenheims of 82 Sqn off Brest.
The British crews tightened their formation and
responded with heavy return fire, shooting down
two Germans — Lt. Rech was killed, while Fw. Schi-
effer crash-landed his aircraft. Although one
bomber was claimed by Ofw. Koch, all RAF ma-
chines returned to base. Two days later Fortune
smiled on Lt. Ulenberg of 2./JG 26, who shot down
two reconnaissance Spitfire’y of 1 PRU in the
morning and evening.

April 15 marked the birthday of Theo Os-
terkamp, who held the post of commander of Jafii
2, and Adolf Galland, who was his good friend,
received an invitation. Galland departed for the
celebration for the first time in a Bf 109F-2 and,
like a couple of days before, decided to “call in”
to England on the way. Although he carried a big
basket with gifts for Osterkamp, among them pre-
cious champagne, he did not hesitate on noticing
a British fighter formation off Dover. He quickly
claimed three Spitfires, one of which was not
credited later. Actually, all the fighters he scored
hits upon were only shot about and soon returned
to their units. Luckily, none of the bottles of
champagne broke, and Osterkamp received his
gift intact.

By the end of the month JG 26 was scram- |

bled twice to fight off small British bomber raids
on the vessels anchored at Brest. Two enemies
were claimed shot down. For the time being, the
pilots made training flights on the Bf 109F, where-
as combat sorties were flown mainly on Bf 109Es,
and the new Messerschmitt was being introduced
gradually. On May 10 happened the first mortal
accident — taking off from Warnemiinde in a Bf
109F-2 died Uffz. Melzer of 8 Staffel, and six days
later this fate befell Fw. Luhs of 9 Staffel. Bf 109Es
remained with ]G 26 till early July 1941. Only one
victory was recorded in this month — Lt. Ulenberg
of 2./JG 26 shot down a reconnaissance Spitfire
from 1 PRU over Brest on the 25t.

Increased activity of the British air force ef-
fected relocation of JG 26 to coastal bases near

ry letnicze =




samoloty RAF wrécity do swojej bazy. Dwa dni
potem poszczescito sie Lt. Ulenbergowi z 2./JG
26, ktory rano i wieczorem zestrzelit dwa rozpo-
znawcze Spitfire'y z 1 PRU.

W dniu 15 kwietnia wypadaty urodziny Theo
Osterkampa piastujgcego stanowisko dowodcy
Jafii 2 i z tej okazji zaproszenie otrzymat Adolf
Galland, ktory byt jego dobrym przyjacielem. Na
uroczysto$¢ Galland wystartowat po raz pierwszy
w Bf 109F-2 i tak jak kilka dni wcze$niej postano-
wit po drodze ,wyskoczy¢” nad Anglie. Pomimo,
ze miat w bagazniku wielki kosz z prezentami dla
Osterkampa, w tym bezcenne szampany, gdy zo-
baczyl w okolicy Dover formacje brytyjskich my-
Sliwcow, bez wahania ruszyt do ataku. W krotkim
czasie zglosit zestrzelenie trzech Spitfire’6w,
z ktorych pézniej jednego mu nie zaliczono. Fak-
tycznie wszystkie ostrzelane przez niego mysliw-
ce zostaly jedynie uszkodzone i niebawem powré-
ciy do jednostek bojowych. Na szczescie zaden
zszampanéw si¢ nie pottukt i Osterkamp otrzy-
mat swoj prezent w catosci.

Do konica miesigca piloci JG 26 byli dwukrot-
nie podrywani w powietrze odpierajac ataki ma-
lych grupek brytyjskich bombowcéw na zakotwi-
czone w Brescie okrety i zgtaszajac zestrzelenie
dwéch samolotéw. Na razie piloci wykonywali
szereg lotéw treningowych na Bf 109F, a loty bo-
jowe wykonywano gtéwnie na Bf 109E inowa
wersja Messerschmitta byta wprowadzana stop-

the Channel. On June 1 Stab moved to Audem-
bert, but Le Touquet airfield was used just as of-
ten. | Gruppe occupied Clairmarais airfield near
St. Omer, I Gruppe was based at Maldeghem in
western Belgium, whereas [l Gruppe at Liege-
scourt to the northeast of Abbeville. Only two
Luftwaffe fighter units were stationed at the time
in the west of Europe - JG 26 and ]G 2. The oth-
ers had been withdrawn to Germany for re-equip-
ment with Bf 109Fs and preparation to attack the
Soviet Union.

In the meantime the British were becoming
more confident in showing their presence on the
other side of the Channel. On June 9, JG 26 pilots
claimed two Spitfires, a Blenheim and a Wellig-
ton shot down, and further three fighters two
days later. On the 13t Obstlt. Galland scored two
Hurricanes, reaching a total of 63 victories. Next
day, climbing Bf 109Es of 3./JG 26 were jumped
from above by Spitfires, which shot down two
German fighters. Experienced Lt. Robert Menge
died in one with thirteen victories to his score.
The other Messerschmitt’s pilot, Lt. Schrader, was
injured. This was not the final loss of the day.
During an evening fight with Spitfires, down went
Oblt. Kahse, who was rescued from the Channel.
The only victory for JG 26 was claimed by Uffz.
Omler, who shot down a Blenheim.

On June 16 the British air force commenced
operations which Allied propaganda named the

Jeden z wielkich. ,Pips” Priller od-
biera gratulacje po kolejnych zwy-
ciestwie. Ma na sobie typowa ka-
mizelke ratunkowq uzywana przez
personel Luftwaffe podczas lotow
nad morzem. Wiosna 1941 roku.
One of the Great Men. “Pips”
Priller being congratulated on
another victory. He is wearing
a typical life vest as used by the
Luftwaffe for flights over the sea.

Spring of 1941.

@ 25 it

Via M. J. Mur(\kl
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niowo. 10 maja zdarzyt sie pierwszy wypadek
$miertelny, gdy podczas startu z lotniska War-
nemiinde w kabinie Bf 109F-2 zginat Uffz. Melzer
z 8 Staffel, a sze§¢ dni pdzniej jego los podzielit
Fw. Luhs z 9 Staffel. Bf 109E pozostaly w ]G 26
do poczatkow lipca 1941 roku. W tym miesigcu
odnotowano tylko jedno zwyciestwo — Lt. Ulen-
berg z 2./JG 26 stracit 25 maja nad Brestem roz-
poznawczego Spitfire’a z 1 PRU.

Wzrost aktywnosci brytyjskiego lotnictwa
spowodowat przebazowanie JG 26 do baz leza-
cych w poblizu wybrzeza Kanatu La Manche.
1 czerwca Stab przenidst sie do Audembert, ale
réwnie czesto korzystano z lotniska Le Touquet.
I Gruppe zajeta lotnisko Clairmarais w okolicy St.
Omer, Il Gruppe rozgoscita si¢ w Maldeghem
w zachodniej Belgii, a Il Gruppe w Liegescourt
na potocny-wschod od Abbeville. W tym czasie
na zachodzie Europy stacjonowaty jedynie dwie
jednostki mysliwskie Luftwaffe — JG 26 i JG 2. Po-
zostate wycofano do Niemiec w celu przezbroje-
nia w Bf 109F i przygotowania do ataku na Zwig-
zek Sowiecki.

Tymczasem Brytyjczycy rozpoczeli coraz
$mielsze préby ,wychylania sie” nad Francje.
9 czerwca piloci |G 26 zglosili zestrzelenie dwoch
Spitfire’6w, Blenheima i Welligtona, a dwa dni
pozniej kolejnych trzech mysliwcow. 13 czerwca
Obstlt. Galland wpisat na swoje konto dwa Hurri-
cane'y dochodzac do liczby 63 zwyciestw. Naza-
jutrz wznoszace sie w gore Bf 109E z 3./JG 26
zostaly zaskoczone atakiem z gory przez Spitfi-
re’y, ktore zestrzelity dwa niemieckie mysliwce.
W jednym z nich zgingt doswiadczony Lt. Robert
Menge majacy na swoim koncie 13 zestrzelen.
Pilot drugiego Messerschmitta, Lt. Schrader, zo-
stat ranny. Nie byt to jeszcze koniec strat tego
dnia. Wieczorem w trakcie walki ze Spitfire’ami
zostal zestrzelony Oblt. Kahse, ktérego wyrato-
wano z Kanatu. Jedyne zwyciestwo dla JG 26 zgto-
sit Uffz. Omler stracajac Blenheima.

16 czerwca lotnictwo brytyjskie rozpoczeto
dziafania, ktore aliancka propaganda okreslita
mianem ,Non-Stop Offensive”, a jej niemiecki
odpowiednik ,Nonsens Offensive”. Tego dnia
w ramach Circus 13 sze$¢ Blenheiméw skierowa-
to sie nad doki w Boulogne pod silng ostong my-
Sliwcow. Na alarm wystartowata cata | Gruppe,
Stab i cze$¢ Il Gruppe atakujac przeciwnika od
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“Non-Stop Offensive”, while its German counter-
part called it the “Nonsense Offensive”. This day’s
Circus 13 was flown by six Blenheims which head-
ed for Boulogne docks escorted by many fight-
ers. The entire I Gruppe, Stab and part of III
Gruppe were scrambled and harassed the enemy
from Boulogne to Dungeness. It was a very fierce
battle, with initiative on the German side all the
time, the pilots attacking with height advantage.
Two of the bombers were shot down by Hptm.
Pingel and Oblt. Priller, who also downed a Spit-
fire apiece. Two further fighters fell to Oblt. West-
phal of 8 Staffel, and the overall outcome was
very good for the Germans. |G 26 claimed fifteen
enemy aircraft shot down for the loss of four ma-
chines and two killed pilots — Geft. Dietz and Lt.
Hiittner, the latter being the first combat loss
sustained with the Bf 109F

Next evening saw more engagements. This
time Circus 14 was carried out by 23 Blenheims
escorted by fourteen RAF squadrons and dis-
patched to destroy the Kuhlmann chemical works
at Chocques. A half-hour battle brought |G 26
seventeen new victims (the real RAF losses were
thirteen aircraft) for the loss of only two machines
and one pilot. No less than eleven of the downed
aircraft were Hurricane fighters, which had been
completely outclassed with the advent of the Bf
109F. JG 2 claimed three victories during the same
battle.

On June 18 three more Spitfires were shot
down, and one more the day after. On June 21 JG
26 fought the hardest combat since the begin-
ning of the year. Adolf Galland took off twice on
that day to be defeated twice. He recalled that
years later: “June 21 was a beautiful sunny day that
has remained deep in my memory and which I will
never forget. About 12.00 our Freya radar plotted
many approaching enemy aircraft. As would soon turn
out, it was a Blenheim formation with a fifty-strong
ighter escort of Spitfires and Hurricanes going Lo
bomb the recently favorite target to the English — St.
Omer airfield. I issued an order to immediately scram-
ble all the three Gruppen, which soon engaged in
a bloody clash.

At 12.24 | was up, leading my Stabsschwarm.
When at 3,500 m, I saw the enemy group bombing
Arques airfield near St. Omer. Having height advan-
tage, I plunged through the middle of the fighter es-




| Boulogne do Dungeness. Byto to bardzo zaciekte
starcie, w ktorym inicjatywe przez caly czas mieli
piloci niemieccy, atakujgcy z przewagi wysokosci.
Dwa z sze$ciu bombowcow zostaly zestrzelone
przez Hptm. Pingela i Oblt. Prillera, ktérzy straci-
li rowniez po jednym Spitfire'rze. Kolejne dwa
mysliwce padly ofiarg Oblt. Westphala z 8 Staffel,
a ogoélny wynik walki byt dla Niemcéw bardzo
korzystny. Piloci JG 26 meldowali zestrzelenie 15
samolotow przeciwnika przy stracie czterech ma-
szyn i dwoch polegtych pilotow — Gefr. Dietza i Lt.
Hiittnera, ktéry byt pierwszq stratga bojowa po-
niesiong na Bf 109F

Nastepnego dnia wieczorem doszto do ko-
lejnych staré. Tym razem w skladzie Circus 14
wystartowaly 23 Blenheimy w ostonie 14 dywi-
zjonow mysliwskich RAF z zadaniem zniszczenia
zakladow chemicznych Kuhlmanna w Chocques.
Trwajgca pot godziny bitwa powietrzna przyspo-
rzyla pilotom JG 26 kolejnych 17 zestrzelen (fak-
tyczne straty RAF wyniosly 13 maszyn) przy stra-
cie tylko dwoch maszyn i jednego pilota. Az 11
zestrzelonych maszyn bylo mysliwcami Hurricane,
ktore wraz z pojawieniem sie Bf 109F zostaly cat-
kowicie zdeklasowane. W trakcie tej samej walki
JG 2 meldowata trzy dodatkowe zwyciestwa.

18 czerwca zestrzelono kolejne trzy Spitfi-
re'y, a nazajutrz jeszcze jednego. W dniu 21
czerwcea JG 26 stoczyla najciezsze walki od po-
czatku roku. Adolf Galland startowat tego dnia do
walki dwa razy i w obu przypadkach zostat poko-
nany. Po latach tak wspominat ten dzien: ,21
czerwea byt przepieknym stonecznym dniem, ktory
gleboko utkwit mi w pamieci, i ktérego nigdy nie za-
pomne. Okoto godziny 12.00 nasza stacja radarowa
Freya zameldowata o zblizaniu sie wielu samolotéw
wroga. Jak niebawem miato si¢ okazac, byta to for-
macja Blenheimow ostaniana przez ponad 50 mysliw-
cow Spitfire i Hurricane, ktore zamierzaty zbombar-
dowac ulubiony ostatnio cel Anglikow — lotnisko St.
Omer. Wydatem rozkaz natychmiastowego startu dla
wszystkich trzech Gruppe, ktore niebawem zwarly sie
w krwawym dla obu stron starciu.

0 godzinie 12.24 wzniostem sie w gre na czele
swojego Stabsschwarmu. Gdy znaleZliSmy sie na wy-
sokosci 3500 metrow zauwazytem nieprzyjacielskq
formacje, bombardujgcq wtasnie lotnisko Arques koto
St. Omer. Majgc przewage wysokosci przemkngtem
przez srodek eskorty mysliwskiej i zaatakowatem

G256 [imlililifa)

cort to attack the rightmost bomber of the last three
at the closest distance. The Blenheim was set alight
right away, part of the crew bailing out, while the
machine exploded crashing into the ground near one
of the St. Omer airfields. Only eight minutes had
passed since my take-off. My 68" victory.

At the same time the rest of the Geschwader
engaged with the Spitfires and Hurricanes. At the mo-
ment we were the only German fighters within sight.
I plunged into action once again, breaking through
the fighter cover. This time I got a Blenheim of the
leading three. After a while its starboard engine burst
out with flames and black smoke, the machine falling
off formation. I saw two parachutes. It was 12.36
hours — the 69" victory.

On that instant Spitfires fell upon me. Tracer
bursts whistled dangerously close to my cockpit.
I tried to get away in a violent turn. A quick roll and
I was rid of the pursuer, entering a thin layer of clouds
that gave me temporary protection. Still, not all had
happened as [ might have wished, for | had taken
a hit on the radiator. A narrow plume of white smoke
was behind my tail and the engine stopped after
a moment. There was only one thought in my mind —
land! Luckily, Calais-Marck airfield emerged in front
of me and I made a hard belly-landing. Half an hour
later I returned to my airfield in a liaison Bf 108.

Via M. J. Mirawski

Mechanicy |G 26 przy rozruszniku Bf 109E
Mechanics of JG 26 at a Bf 109F’s starter.
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z najblizszej odleglosci bombowea lecqcego z prawej
strony ostatniej trojki. Blenheim od razu stanqgt
wogniu, czes¢ zatogi wyskoczyta na spadochronach,
a maszyna eksplodowata rozbijajqc sie o ziemie w po-
blizu jednego z lotnisk St. Omer. Od chwili mojego star-
tu uplyneto zaledwie 8 minut. Moje 68 zwyciestwo.

W tym czasie reszta Geschwader nawiqzata wal-
ke ze Spitfire’ami i Hurricane’ami. W tym momencie
bylismy jedynymi niemieckimi mysliwcami znajdujqcy-
mi sie w zasiegu wzroku. Ponownie ruszytem do ataku
i znow przedartem sie przez mysliwce ostony. Tym ra-
zem dopadfem Blenheima z prowadzqcej trojki i po
chwili z jego prawego silnika buchnely ptomienie i czar-
ny dym, a maszyna wypadta z szyku. Widziatem dwa
spadochrony. Byta godzina 12.36 — 69 zwyciestwo.

Jednak w tej samej chwili opadty mnie Spitfire'y.
Niebezpiecznie blisko mojej kabiny zaczely smigac se-
rie swietlnych pociskow. Gwattownym skretem probo-
watem wyrwac sie przeciwnikowi. Ostry przewrdt i po-
zbytem sie przesladowcy, wpadajgc w cienkq warstwe
chmur, ktora zapewnita mi tymczasowq ochrone. Nie
wszystko jednak poszio jak nalezy, gdyz zostatem tra-
fiony w prawq chfodnice. Za ogonem mojej maszyny
ciggneta sie cienka smuga biatego dymu, a po chwili
silnik przerwat prace. Ogarneta mnie tylko jedna mysl
— lgdowac! Na szczescie pode mng pojawito sie lotni-
sko Calais-Marck i wykonafem twarde lgdowanie na
brzuchu. W pét godziny pozniej dyspozycyjnym samo-
lotem Bf 108 wrdcitem na moje lotnisko.

Po obiedzie wszystko zaczefo sie od poczqgtku.
0 godzinie 16.00 zarzqdzono kolejny alarm. Silne
grupy mysliwcow znajdowaty sie w tym czasie juz
nad Kanatem La Manche i ponownie wszystkie spraw-
ne maszyny skierowaty sie w strone wroga. Mdj wier-
ny Rottenflieger, Fw. Hegenauer, ktdry juz w poprzed-
nim roku wykonat wraz ze mnq niemal wszystkie loty
bojowe nad Anglig, w pierwszym locie zostat zestrze-
lony prawie jednoczesnie ze mnq i teraz musiatem
leciec sam. Na potudniowy-wschdd od Boulogne zo-
baczytem maszyny mojej I Gruppe i gdy chciatem do
nich dotqczyc, nagle dostrzegtem ponizej z boku for-
macje Spitfire’ow. Natychmiast usadowitem sie za
ostatniq maszynq. Niestety nie byfa ona ostatnig!
Mimo to trafiony przeze mnie Spitfire stangt w ogniu
i rungt na ziemie. Zwyciestwo numer 70. tadna okrg-
gta sumka, przemkneto mi przez mysl, gdy obserwo-
watem miejsce jego upadku. Ale poniewaz bytem
w powietrzu zupetnie sam, nie miatem Zadnego Swiad-
ka mojego zwyciestwa.
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Everything started anew after dinner. At 16.00
another alert was announced. Strong fighter groups
were already over the Channel and all the operation-
al aircraft set out again to meet the enemy. My trust-
ed Rottenflieger, Fw. Hegenauer, who had flown al-
most all sorties to England with me the previous year,
had been shot down in the first sortie today almost
at the same time as I, so now I had to fly singly.
Southeast of Boulogne I saw the aircraft of my
I Gruppe. When I was going to join them, I suddenly
noticed a Spitfire formation aside. I immediately po-
sitioned myself behind the rearmost machine. Unfor-
tunately, it was actually not the rearmost. Still, hav-
ing taken my hit, the Spitfire was set aflame and fell
to the ground. Victory number seventy. A nice round
number;, I thought as | was looking at the site where
it had fallen. But since I was in the air alone, I had
no witness to my victory.

Suddenly some great force shook my aircraft.
Damn! Now they got me! You cannot avoid it if you
Jorget for a few seconds to pay attention to what is
happening behind your tail. I felt a strong blow on
the back of my head and shoulder. My machine was
now a wreckage. The wings were holed by cannon
shells and I myself felt like I was sitting outside. The
Spitfire’s rounds had ripped the skin off the entire
right side of the fuselage. The radiator and fuel tank
had also been hit. I instinctively headed north, re-
lieved when [ found that my battered Messerschmitt
was still maneuverable and quite stable despite its
silent engine. As | glided towards home, I just
dreamed about being able to succeed once more. | was
then at 6,000 m.

My shoulder and head were bleeding but I felt
no pain. There was no time to, besides I believe I was
not injured that bad. A sudden strong explosion
brought me back to reality. The whole rear fuselage
was on fire. | guessed that it was the earlier hit fuel
tank that had just blown up. Burning petrol started
to pour into the cockpit and it began to be uncom-
Sfortably hot. I must admit that I was all taken by
extreme fear. Now only one thought possessed me —
bail out, bail out! Jettison the canopy! I pulled but
nothing happened! It was jammed! So I was going to
burn alive!? I unfastened the belts and tried to push
the canopy off with my back, but the air current
would not let me. Flames were all around me. ‘You
must succeed!” I thought, You can’t just burn here!'
Paralyzing fear was taking possession of my mind.




Nagle cos z wielkq sifq uderzyto w mojq maszy-
ng. Cholera! Teraz mnie dorwali! Jest to nieuniknio-
ne, gdy przez kilka sekund nie poswieca sie wystar-
czajqcej uwagi temu co dzieje sie za twoim ogonem.
Poczutem silne uderzenie w tyl glowy i ramie. Moja
maszyna byta juz wrakiem. Jej skrzydla byly podziu-
rawione przez pociski z dziafek, a ja sam czufem sie
tak, jakbym siedziat na zewnqtrz. Pociski Spitfire'a
zerwaly poszycie calej prawej strony kadhiba. Trafio-
ne zostaly rowniez chtodnica i zbiornik paliwa. In-
stynktownie skierowatem sie na péfnoc czujqc ulge,
gdy stwierdzitem, ze moj potrzaskany Messerschmitt
mimo niepracujqgcego juz silnika weiqz byt sterowny
i zachowywat si¢ w miare stabilnie. Gdy lotem slizgo-
wym skierowalem si¢ do domu marzylem tylko o tym,
aby jeszcze raz mi si¢ udato. Bylem wowczas na wy-
sokosci 6000 metrow.

Moje ramie i gtowa krwawily, ale wcale nie czu-
tem bolu. Nie bylo na to czasu, a poza tym nie bylem
chyba cigzko ranny. Nagle silna eksplozja wyrwala
mnie z zadumy. Cata tylnia czes¢ kadfuba stangta
w plomieniach. Domyslitem sie, ze wtasnie eksplodo-
wat trafiony wczesniej zbiornik paliwa. Do kabiny za-
czela przedostawac si¢ plongca benzyna i zaczelo by¢
nieprzyjemnie gorqco. Musze przyznac, ze ogarnefo
mnie smiertelne przerazenie. Teraz tylko jedna mys|
kotatata mi sie w glowie — skakac, skakac, skakac!
Odrzucic ostong kabiny! Szarpngtem, ale nic sie nie
dzialo! Zablokowata sie! Wiec mam tu splongc zyw-
cem!? Odpigtem pasy i probowatem plecami wypchngc
oslong, ale opar powietrza nie pozwolit mi na to. Plo-
mienie tariczyly juz wokot mnie. Musi ci si¢ udac! —
pomyslatem — Nie mozesz tutaj sptonqc! Paralizujqcy
strach coraz bardziej ogarniaf moj umyst. To byly naj-
straszniejsze chwile mojego Zycia. Ostatnim wysitkiem

Those were the most fearful minutes of my life. | made
one last effort to push the canopy. It suddenly fell
away and the air current carried it at once. Just one
second and I'll be outside. However, the kick on the
control stick did not send me as I expected out of the
burning coffin that my faithful Bf 109 now was. The
parachute was caught in the cockpit frame, and
flames were already spreading all over the plane,
which was now falling down like a stone and drag-
ging me along. | grabbed the antenna mast with one
hand, trying at the same time to push myself off the
fuselage with the legs. In vain! So I was going to die
at the last moment, being almost free? | still don’t
know how I managed to free myself at last. | sudden-
ly felt that I was falling and spinning in the sky.
Thank God! I was so concerned that I almost hit the
harness release switch instead of pulling the rip cord.
At the last moment | realized that I had undone the
lock. I was again terrified when I thought how close
it had been for me and the chute to fall to the ground
separately. And that wouldn’t have been nice, espe-
cially to me. After a moment | felt a sharp pull and
now | was hanging safe in the harness.

I noticed a black cloud of smoke down below. My
aircraft had fallen there. I thought I would hang on
a tree in a moment in the Forest de Boulogne like some
monkey. Fortunately, my parachute caught a tall pop-
lar, folded and let me fall quite gently on a soft, humid
meadow. So far the tension had been keeping me com-
posed, but now [ lost the composure altogether.”!

Galland found himself in the Navy hospital at
Hardinghen, where he was soon visited by Gen.

! An excerpt from Adolf Galland's “Die Ersten und die Letz-
ten”, Schneekluth.

Spojrzcie jakich mam pilotow —
zdaje si¢ mowi¢ Adolf Galland
pokazujac oficerom ogon Bf 109
jednego ze swoich pilotéw. Pier-
wsze z zaznaczonych zwycigstw
to pewnie maszyna francuska.
Czerwiec 1941 roku.

Look what pilots I have — Adolf
Galland seems to be saying while
showing officers the tail of one
of his men’s Bf 109. The first
marked victory must have been
a French machine. June 1941.

Via M. J. Murawski
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napartem na ostone. Nagle odpadta i zostata natych-
miast porwana przez ped powietrza. Jeszcze tylko
chwila i bede na zewngtrz. Jednak kopniecie drqzka
sterowego nie wyrwato mnie, jak si¢ tego spodziewa-
fem, z plongcej trumny, jakq byl w tej chwili moj
wierny Bf 109. Spadochron zaklinowat si¢ o rame ka-
biny, a ptomienie obejmowaly juz caly samolot, ktdry
teraz spadat jak kamieri w dot ciggngc mnie ze sobq.
Jednq rekg chwycitem maszt anteny jednoczesnie od-
pychajqc sie nogami od kadtuba. Na prézno! A wiec
mam zgingc w ostatniej chwili, bedqc juz niemal wol-
nym? Do dzisiaj nie wiem jakim sposobem udato mi
sie w korcu uwolnic. Naraz poczutem, ze spadam
w ddt krecqe sie w powietrzu. Dzieki Bogu! Bytem tak
przejety, ze o maty wlos nie uderzytem w zamek uwal-
niajgcy mnie z pasow zamiast pociggngc za uchwyl
spadochronu. W ostatnim momencie zorientowatem
sie, ze odblokowatem juz zabezpieczenie. Znow ogar-
neto mnie przerazenie, gdy uswiadomitem sobie jak
niewiele brakowafo, abysmy ja i spadochron spadli
na ziemie osobno. A to nie byloby przyjemne, zwlasz-
cza dla mnie. Po chwili poczutem ostre szarpniecie
i juz wisiatem bezpiecznie na linkach spadochronu.

Pod sobq zauwazytem czarng chmure dymu. Tam
spadta moja maszyna. Wydawato mi sie, Ze za chwi-
le zawisne na drzewie w Forest de Boulogne wiszqc
Jak jakas malpa. Na szczescie mdj spadochron zaha-
czyt 0 wysokq topole, ztozyt sie i dzieki temu opa-
dtem w miare tagodnie na miekkg, blotnistq tgke. O ile
do tej pory napiecie trzymato moje nerwy na wodzy,
teraz zupetnie oklaptem.”?

Galland trafit do szpitala marynarki wojennej
w Hardinghen, gdzie niebawem odwiedzit go Gen.
Maj. Theodore Osterkamp. Wieloletni przyjaciel
Gallanda bardzo ucieszyt sie z tego, ze dowddca

JG 26 przezyt tg ciezkq walke, a takze powiedzial |

mu, ze za 69 zwyciestw i odwage na polu walki
przyznano mu Miecze do Lisci Debowych z Krzy-
zem Rycerskim.

22 czerwca niemiecka armia runetla calg swo-
ja potegq na Zwigzek Sowiecki i wiekszo$¢ sit
Luftwaffe zostata skierowana do wsparcia ofensy-
wy. Dla pilotéw JG 26 i JG 2 nie miafo to wigksze-
go znaczenia — oni nadal robili swoje toczac za-
ciekte walki z lotnictwem brytyjskim. Do konca
miesigca |G 26 zestrzelita jeszcze 28 brytyjskich

! Fragment wspomnien z ksigzki Adolfa Gallanda. ,Die Ersten
und die Letzten” Schneekluth.

s rniniatury

Maj. Theodore Osterkamp. Galland’s old friend was
very happy that JG 26 commander had survived the
tough combat, and also told him that he had been
awarded the Swords to the Leaves to his Knight's
Cross for the 69 victories and combat courage.
On June 22 the German army fell in its full

power on the Soviet Union and most Luftwaffe |

forces were directed to support the offensive. JG
26 and ]G 2 pilots were not so much concerned
about it — they still did their thing fighting hard
with the RAFE. By the month’s end JG 26 shot down
28 more British aircraft, no less than 26 of them
being Spitfires. German casualties were five pi-
lots dead and four wounded. Among those killed
were both young pilots just come from flight
schools and “Schlageter” veterans. One of the lat-
ter was commander of 8 Staffel, Oblt. Gustav
“Micky” Sprick, with 31 kills to his score. On June
28, as he was fighting Spitfires, the right wing of
his Bf 109F-2 broke off on pulling out of a dive,
the aircraft entering into a deadly spin, leaving
the pilot no chance of survival. That resulted in
an examination of all JG 26 aircraft and discovery
of numerous defects at the roots of wings. The
“suspicious” machines were immediately sent to
repair shops at Antwerp, where entire wings were
replaced and the points of fastening reinforced.

July began awfully. The RAF made Circus 29 on
the 2nd, dispatching twelve Blenheims to Lille. As
usual, they were escorted by a swarm of Spitfires.
JG 26 pilots claimed seven opponents shot down,
and Adolf Galland once more miraculously escaped
death. Let's listen to his words: “My first mechanic,
Uffz. Meyer, mounted additional cockpit armor without
my knowledge. It was, indeed, a good solution, but when
[ was closing the canopy I bruised myself pretty badly.
I'told him off like hell, which I regretted a few minutes
later. I flew my first, introductory flight in this machine
on July 2, and it turned out to be this aircraft’s last
combat sortie. A bomber formation with fighter escort
attacked St. Omer. [ led the whole JG 26, took a good
position, gave an order to attack, and dived first. I passed
the escorts by and closed on the bombers. While on
aslight turn, | fired at a Blenheim of the group of the
first three from 200 meters, almost crashing into it.
Debris fell off its fuselage and starboard engine, smoke
and flames appeared — its end was certain. [ did not see
the falling site, as | was engaged by Spitfires. When
I evaded one, [ was cauglt by another: I heard that irri-




samolotow, z ktorych az 26 byto Spitfire’ami. Stra-
ty wlasne wyniosly pieciu polegtych pilotow,
a czterech innych odniosto rany. Wsrod zabitych
pilotéw byli zaréwno miodzi przybyli dopiero po
szkole lotniczej, jak i wieloletni weterani ,,Schla-
getera”. Jednym z tych ostatnich byt dowddca 8
Staffel, Oblt. Gustav ,Micky” Sprick, majgcy na
swoim koncie 31 zestrzelen. 28 czerwca podczas
walki ze Spitfire’ami wychodzac z nurkowania od-
padio prawe skrzydto w jego Bf 109F-2, ktory
wpadt w smiertelny korkocigg nie dajac pilotowi
szans na przezycie. Spowodowalo to sprawdze-
nie wszystkich samolotéw w JG 26 i wykrycie licz-
nych uszkodzen w miejscu taczenia skrzydet z ka-
diubem. Natychmiast ,podejrzane” samoloty wy-
stano do warsztatéw naprawczych w Antwerpii,
gdzie wymieniono im calte skrzydta i odpowied-
nio wzmocniono punkt mocowania.

Lipiec rozpoczat sie fatalnie. Drugiego dnia
miesigca RAF wykonat Circus 29 wysytajac 12
Blenheiméw nad Lille ostanianych jak zwykle
przez chmare Spitfire’déw. Piloci JG 26 zgtosili ze-
stizelenie siedmiu przeciwnikow, ale ponownie
Adolf Galland cudem ,wyskoczyt grabarzowi spod
fopaty”. Oddajmy mu gtos: ,Madj pierwszy mecha-
nik, Uffz. Meyer, bez mojej wiedzy zamontowat do-
datkowe opancerzenie kabiny. Wiasciwie bylo to do-
bre rozwiqzanie, ale gdy zamykatem ostone nabifem
sobie porzqdnego guza. Solidnie go obsztorcowatem
czego w kilka minut pozZniej Zatowatem. 2 lipca wy-

tating rattle — my cockpit was smashed, and some de-
bris was flying before me. I felt warm blood on the fore-
head and a dark shroud falling on my consciousness.
Just don’t fade out! I put all my energy into getting rid
of the pursuer and landing. Everything was destroyed,
and a 20 mm round had exploder on the head armor:
Again, 1 had to be taken to the Hardinghen hospital,
but I would have certainly had my head blown away but
for the armor plate. Unteroffizier Meyer got eight days’
leave and 100 marks as a reward. That was the value of
my head.”

This was not the only loss of the day to JG
26. An experienced veteran, commander of 2
Staffel, Oblt. Martin Rysavy, was shot down by
German heavy AA artillery while returning from
a convoy escort and died in his Bf 109E-7. He had
scored eight victories in 177 sorties.

Another heavy loss was sustained on July 10.
On this day JG 2 and JG 26 were fighting with
Circus 42 to Chocques consisting of three Stirlings
and fighter escort. Strong Flak over Boulogne
brought one bomber down. Chasing the fleeing
bombers, commander of | Gruppe, Hptm. Rolf Pin-
gel, made it as far as southern England. He dam-
aged a Stirling’s tail, but the gunner hit his Bf
109F-2's engine and the German turned back for
France, remaining at his altitude. Then a Spitfire

2 An excerpt from Adolf Galland’s “Die Ersten und die Letz-
ten”, Schneekluth.

Z kabiny Bf 109F uSmiecha si¢
mtodszy brat Adolfa Gallanda,
Paul. Byt on jednym z dwdch bra-
ci Gallanda, ktorzy zgineli stuzac
w szeregach JG 26. Pod kabing
wida¢ fragment godta 8 Staffel.
Adolf Galland’s younger brother,
Paul, smiling in cockpit of Bf
109E He was one of Galland's two
brothers who died while serving
with JG 26. Part of 8 Staffel
emblem visible below cockpit.

Via M. J. Murawski
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konatem na tej maszynie swaj pierwszy lot zapoznaw-
czy, ktory jednoczesnie okazat sie jej ostatnim lotem
bojowym. Formacja bombowcow w ostonie mysliw-
cow zaatakowata St. Omer. Poprowadzitem catq JG
26, zajglem dogodng pozycje, datem rozkaz ataku
i znurkowatem jako pierwszy. Mingtem mysliwce osto-
ny i zblizylem sie do bombowcow. Bedgc w lekkim
prawym skrecie ostrzelatem Blenheima z pierwszej
trojki z odlegtosci 200 metrow az niemal do zderze-
nia. Z jego kadtuba i prawego silnika zaczety sypac
sie strzepy i kawatki blach. Pojawit sie dym i ptomieri
— jego koniec byt pewny. Nie zauwazyfem miejsca jego
upadku, poniewaz zostatem wciggniety w zazarlq
walke ze Spitfire’ami. Gdy umkngtem pociskom jed-
nego, tapat mnie inny. Uslyszatem ten paskudny grze-
chot. Moja kabina byta strzaskana, a przed mojq glo-
wq przelatywaly jakies strzepy. Na czole poczutem cie-
plg krew, czutem jak opada na mnie czarna zastona.
Tylko nie stracic przytomnosci! Catq swojq energie wilo-
zylem w to, aby pozbyc¢ sie swojego przesladowcy i wy-
lgdowac. Wszystko byto zniszczone a pocisk kalibru
20 mm eksplodowat na opancerzeniu glowy. Znow
musiatem udac sie do szpitala w Hardinghen, ale bez
plyty pancernej na pewno stracitbym glowe. Unteroffi-
zier Meyer otrzymat 8 dni urlopu nagrodowego i 100
marek. Tyle byta warta moja gtowa.”

Nie byta to jedyna strata tego dnia jakq po-
niosta JG 26. Doswiadczony weteran i dowddca 2
Staffel, Oblt. Martin Rysavy, wracajac z ostony
konwoju zostat zestrzelony przez niemieckq cigz-
kq artylerie przeciwlotnicza i zginat w swoim Bf
109E-7. Mial na swoim koncie 8 zwyciestw, ktére
uzyskal w 177 lotach bojowych.

Kolejng ciezkq strate poniesiono 10 lipca. Tego
dnia piloci JG 2 i 26 odpierali Circus 42, gdy Angli-
cy wystali nad Chocques trzy Stirlingi z ostong
mysliwcow. Silny ogienn niemieckiego Flaku nad
Boulogne zestrzelit jednego bombowca. W pogoni
za umykajacymi bombowcami dowddca | Gruppe,
Hptm. Rolf Pingel, zapedzit sie az nad potudniowq
Anglie. Uszkodzit ogon Stirlinga, ale strzelec po-
kladowy trafil jego Bf 109F-2 w silnik i Niemiec
tracgc wysokosc skierowat si¢ do Frangji. Wowczas
podleciat do niego Spitfire i wygarnat z calego
swojego arsenatu. Trafiony po raz kolejny Rolf Pin-
gel nie miat innego wyjscia jak siada¢ na brzuchu

2 Fragment wspomnien z ksigzki Adolfa Gallanda. ,Die Ersten
und die Letzten" Schneekluth.
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closed upon him and opened fire from all its |
weapons. Hit one more time, Rolf Pingel could |
but belly-land on a field and get captured. He had
a total of 22 aerial victories. His aircraft was re-
paired by the English and was the first Bf 109F |
that they put their hands on. It underwent inten-
sive testing at the Air Fighting Development Unit,
where it was crashed on October 20. At that time
JG 26 was already receiving a newer version of
the “Fritz” — Bf 109F-4. It featured a more power-
ful engine, the DB 601E, which let it attain
a speed of 628 km/h at 11,600 m. Following
pilots’ criticism, the aircraft was armed with
a 20 mm cannon instead of a 15 mm one.

Two | Gruppe pilots distinguished them-
selves particularly in early July. One was Lt. Horst
Ulenberg, who commanded 2 Staffel and within
a short period of time claimed seven kills. The
last two were achieved on the 11t%h, when he got
a group of Spitfires near Dunkirk. His destiny
came the next day — he fell victim to Spitfires
over Coquelles with sixteen victories to his tal-
ly. The other was commander of 1 Staffel, Oblt.
Josef “Pips” Priller, who brought home a victory
from almost every sortie. He shot down a Spit-
fire of 72 Sqn over Dunkirk on the 14 for his
fortieth victory. Soon, Priller received the Oak
Leaves to the Knight's Cross. Generally, JG 26
claimed 96 victories in July, of which thirteen
came on the 23 — three Spitfires fell to Adolf
Galland in this combat. Among the victims were
also the first two four-engined bombers to be
scored by JG 26. The first Stirling fell on the 18
to Fw. Jackel near Lille, while the second three
days later to commander of I Gruppe, Hptm. Jo-
hannes Seifert.

August began with a Spitfire falling on the
3rd to Oblt. Schmid. Four days later took place
fierce fights with the RAF that went on almost
from dawn to dusk. The result of this combat was
fourteen Spitfires and a Hurricane falling at
a price of one wounded pilot. Three victories
were Oblt. Schmid’s, and two each Obstlt. Gal-
land’s, Hptm. Schopfel’s, Oblt. Priller's and Oblt.
Schneider’s. August 9 was another day of combat
toil, with fourteen Spitfires shot down for one
killed pilot. Again, three victories then were
claimed by Oblt. Schmid, and two by each Gal-
land and Schopfel.




Malowaniem symboli odniesionych
zwyciestw zajmowali si¢ malarze
nalezacy do kompani warsztato-
wej. Kazda belka byla pieczotowi-
cie nanoszona przy pomocy szablo-
nu. Ten Bf 109F nalezal prawdo-
podobnie do Hptm. Seiferta.
Victory markings were painted by
painters from FBKs. Each bar was
carefully applied by means of
astencil. This Bf 109F was probably
flown by Hptm. Seifert.

na polu (dostat si¢ do niewoli). Na swoim koncie
miat 22 zwyciestwa powietrzne. Jego samolot zo-
stat naprawiony przez Anglikéw i byt pierwszym
Bf 109F jaki dostat sie w ich rece. Byt intensywnie
testowany w Air Fighting Development Unit, gdzie
ulegt zniszczeniu w kraksie 20 pazdziernika. W tym
samym czasie JG 26 otrzymata juz nowszaq wersje
Jfritza” — Bf 109F-4. Posiadata ona mocniejszy sil-
nik DB 601E, co pozwolito jej osiggngcé 628 km/h
na wysokosci 11600 metrow. Na skutek krytycz-
nych uwag pilotéw samolot zostat uzbrojony
w dziatko kalibru 20 zamiast 15 milimetréw.

W poczatkach lipca szczegolnie wyrdznito sie
dwdch pilotow | Gruppe. Pierwszym z nich byt Lt.
Horst Ulenberg dowodzacy 2 Staffel, ktory w krot-
kim czasie zglosit siedem zestrzelen. Ostanie dwa
uzyskat 11 lipca, gdy dopadt grupe Spitfire’ow
w okolicy Dunkierki. Jego los dopetnit sie nastep-
nego dnia — padt ofiarg Spitfire'éw nad Coquel-
les, gdy miat na swoim koncie 16 zestrzelen. Dru-
gim byt dowddca 1 Staffel, Oblt. Josef ,Pips”
Priller, ktéry niemal z kazdej walki przywozit zwy-
ciestwo. 14 lipca zestrzelit nad Dunkierkq Spitfi-
re'a z 72 Sqn, ktéry byt jego czterdziestq ofiarg.
Niebawem Priller otrzymat Liscie Debowe do
Krzyza Rycerskiego. Ogotem w lipcu JG 26 mel-
dowata 96 zwyciestw, z ktérych 13 odniesiono 23
lipca — podczas tej walki trzy Spitfire'y zgtosit
Adolf Galland. Wsrod zestrzelonych samolotow
znalazly sie takze dwa pierwsze czterosilnikowe
bombowce jakie wpisano na liste zwyciestw JG

Via M. J. Murawski

One of the latter’s victories was very unusu-
al. When Il separated after the combat, Schopfel
headed singly for his base at Liegescourt. Sud-
denly he noticed four Spitfires going west. He
attacked from above, and after the last burst his
machine dived steeply, while the other aircraft
kept flying without any reaction. The German
started after the escaping Spitfire, seeing no signs
of damage on it. The British pilot raced above
the ground, jumping over bushes, trees and hous-
es, while Schopfel was chasing, unable to get him.
The warn air just above the ground opened the
Bf 109F’s radiator flaps, lowering the speed. At
last, he took a good firing position and set his
sights on the enemy. He pressed the trigger, but
the guns were not discharged. Schopfel had dis-
posed of all his ammunition during the previous
combat. In this case, there was no point chasing
further. However, the English pilot did not know
that, so the German decided to put pressure upon
him as long as they were over French territory.
Speed high, he closed upon it from starboard and
astern. At the same instant, to his great surprise,
Schopfel saw a white trail of smoke left by the
Spitfire. The trail was getting thicker. The propel-
ler stopped and the Spit force-landed east of
Marquise. The German circled above the aircraft,
putting down its code (for the victory claim) and
saw the pilot come out of the cockpit, so he
wagged his wings. Before German soldiers ar-
rived, the English pilot discharged an explosive
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26. Pierwszego Stirlinga stracit 18 lipca Fw. Jackel
koto Lille, a drugiego trzy dni p6zniej nowy do-
wodca | Gruppe, Hptm. Johannes Seifert.

Sierpien rozpoczat sie zestrzeleniem Spitfire’a
w dniu 3 sierpnia przez Oblt. Schmida, a cztery
dni pézniej doszio do zazartych walk powietrznych
z RAF, ktore toczono niemal od $witu do zmierz-
chu. Rezultatem tych zmagan bylo zestrzelenie 14
Spitfire’éw i jednego Hurricane’a za cene jednego
rannego pilota. Trzy zwyciestwa zaliczyt Oblt.
Schmid, a po dwa Obstlt. Galland, Hptm. Schopfel,
Oblt. Priller i Oblt. Schneider. 9 sierpnia byt kolej-
nym dniem ciezkich zmagan, w ktérych stragcono
14 Spitfire’ow za cene jednego polegtego pilota.
Trzy zwyciestwa odnidst wéwczas ponownie Oblt.
Schmid, a po dwa Galland i Schopfel.

Jedno ze zwyciestw tego ostatniego byto bar-
dzo nietypowe. Kiedy Il Gruppe rozdzielita sie
po zacieklej walce, Schiopfel skierowat sie samot-
nie w strone wlasnego lotniska Liegescourt. Na-
gle zauwazyt grupke czterech Spitfire'éw lecacych
na zachod. Zaatakowat je z gory i po krotkiej se-
rii ostatnia maszyna ostro znurkowata, a pozosta-
te samoloty leciaty dalej bez jakiejkolwiek reak-
¢ji. Niemiec ruszyl w $lad za uciekajgcym Spitfi-
re’em i nie zauwazyl u niego zadnych oznak
uszkodzen. Brytyjczyk pedzit nad ziemig, przeska-
kujac krzaki, drzewa i domy, a Schopfel pedzit za
nim nie mogac go dopasé. Rozgrzane powietrze
tuz przy ziemi otworzyto klapy chtodnic Bf 109F
zmniejszajgc predkos¢. Wreszcie zajat dobrq po-
zycje strzeleckq i chwycil go w celownik. Naci-
snat spust, ale strzaly nie padly. Catgq swojq amu-
nicje Schopfel wystrzelat w poprzedniej walce.
W takim wypadku dalsza pogon nie miafa sensu.
Jednak Anglik nie wiedziat o tym, wiec Niemiec
postanowit naciska¢ go tak dtugo, dopdki bedzie
nad terenem Francji. Na duzej predkosci zblizyt
sie do niego od tytu z prawej strony. W tym sa-
mym momencie ku swojemu ogromnemu zasko-
czeniu, Schopfel zobaczyt za Spitfire’'em smuge
biatego dymu. Dym stawat sie coraz gestszy. Smi-
glo staneto i ,Spit” wylagdowal przymusowo na
wschdd od Marquise. Niemiec okrgzyt maszyne
notujac jego oznaczenia (do raportu o zwycie-
stwie) i zobaczyt jak pilot wychodzi z kabiny, wiec
pomachal mu skrzydtami. Zanim zblizyli sie do
niego niemieccy zotnierze Anglik odpalit tadunek
wybuchowy, ktéry zniszczyt srodkowq czes¢ ka-

[raalilinileats
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to destroy the center fuselage3. Later, the aide
told Schopfel that one round had hit the Spitfire’s
engine cylinder during the first attack. If he had
not pressed the pilot, forcing him into flying at
top speed, the latter would probably have reached
England without difficulties.

The toil of combat against the RAF continued

throughout the August, the excellent weather con- |

ducing to it. But the Germans were up to another
surprise for the English. Since mid-August, they
were using first FW 190s of 11./JG 26, for the time

being sortieing together with Bf 109E-7s. On the |

14th, while fighting the Polish Northolt Wing, Lt.
Heinz Schenk of 6./JG 26 brought down one Spit-
fire, and this was the first victory won with the FW
190. Paradoxically, it was Schenk himself who be-
came the first front line loss on a Focke Wulf. After
a fight with Spitfires on the 29th, Schenk came
within reach of the German AA near Dunkirk, which
unhesitatingly opened fire on him. The hit FW 190
crashed into the ground on a beach south of the
town, killing the pilot.

September was not so hot as August, and it
resulted in a less heated activity in the air. One of
the biggest battles in the first half of the month
happened on the 4th over the Dutch coast, where
nine Spitfires and a Blenheim were claimed
downed for no loss. Three fighters were scored
by a new commander of 8 Staffel, Hptm. Schmid,
and two by Oblt. Miincheberg, who had just re-
turned from the Mediterranean Sea. Further ten
Spitfires went down on the 17th, but this time
three German pilots lost their lives, while two
others suffered injuries.

On the 18th the English shot down their first
FW 190. Commander of 11./JG 26, Hptm. Walter

Adolph, was leading nine Focke Wulfs on an es- |

cort sortie for a big tanker sailing along the Bel-
gian Coast when three British Blenheims covered
by Spitfires Vs of 41 Sqn appeared in the vicinity
of Blankenberge. In the short fight that followed,
Ofw. Roth shot down one bomber, but nobody
saw what happened to Adolph. A search mission
gave no results and his body was discovered only
three weeks later on a Belgian beach. 88 Sqn ap-

3 There was a radio device mounted in there whose construc-
tion the English wanted to keep secret from the Germans at
any cost.




diuba®. Zastepca powiedzial pézniej Schopfelo-
wi, ze w trakcie pierwszego ataku jeden pocisk
trafit w cylinder silnika Spitfire’a. Gdyby nie naci-
skat pilota i nie zmusit go do lotu z maksymalng
predkoscia, prawdopodobnie osiggnatby on An-
glie bez zadnych probleméw.

Zazarte walki z RAF trwaly przez caly sierpien
czemu sprzyjata doskonata pogoda. Jednak Niemcy
szykowali juz Anglikom kolejng niespodzianke. Od
potowy sierpnia do akcji weszly pierwsze FW 190
z I1/JG 26, ktére na razie wykonywaly loty wspol-
nie z Bf 109E-7. 14 sierpnia podczas walki z pol-
skim Northolt Wing Lt. Heinz Schenk z 6./JG 26
zestrzelit jednego Spitfire’a i byto to pierwsze zwy-
ciestwo odniesione na FW 190. Paradoksalnie to
wiasnie Schenk byt pierwszq frontowq stratg Foc-
ke Wulféw. 29 sierpnia po walce ze Spitfire'ami
Schenk znalazl sie w zasiegu niemieckiej artylerii
przeciwlotniczej koto Dunkierki, ktéra bezceremo-
nialnie otworzyta do niego ogien. Trafiony FW 190
roztrzaskat si¢ o ziemie na plazy na potudnie od
miasta przynoszgc smierc pilotowi.

Wrzesien nie byt juz tak upalnym miesigcem
jak sierpien, co spowodowato zmniejszenie ak-
tywnosci lotnictwa. Do jednej w najwiekszych bi-
tew w pierwszej pofowie miesigca doszto 4 wrze-
$nia nad holenderskim wybrzezem, gdy bez strat
wilasnych zgloszono zestrzelenie 9 Spitfire’ow
i Blenheima. Trzy mysliwce zaliczyt nowy dowd6d-
ca 8 Staffel, Hptm. Schmid, a dwa Oblt. Miinche-
berg, ktory dopiero co wrocit znad Morza Sréd-
ziemnego. Kolejnych 10 Spitfire’ow zestrzelono

3 Znajdowata sie tam radiostacja, ktorej budowe Anglicy za
wszelkg cene chcieli ukry¢ przed Niemcami.

peared to have lost two Blenheims in this engage-
ment, the second having fallen to Adolph, who
was attacked by Flg Off Babbage while circling
over the victim and shot down on the instant.
The Blenheim he had defeated would have been
his 26th victory.

The greatest battle of September that G 26
took part in came on the 21st. No less than nine-
teen Spitfires were claimed shot down. On the
27th came further eleven victories, including
a Blenheim scored by Hptm. Schmid, who had ear-
lier dealt with two Spitfires. This officer’s total
was racing up to achieve forty kills on October 3,
after three new victories.

The losses of the period were not big, most
being young, sometimes very promising, pilots.
Adolf Galland recalls: "Peter Goring (...) perished on
scoring his first victory over the Channel. He was
a peer to my younger brother and a very good friend
of his. They were inseparable, so I decided to get them
both to my JG 26. Peter Goring was a talented fight-
er pilot and at the same time a nice and well-behaved
youth, enjoying his comrades’ respect, which could
not have been said with reference to his uncle, whose
status in terms of respect, authority and being liked
dropped considerably with the fighter pilots.

On October 13 I was sortieing with Peter Géring
for my wingman against a group of heavily escorted
Blenheims. Climbing towards the “Furniture wag-
ons™, we flew through the cover of Spitfires, which
were to our right and left. To such a young, enthusi-
astic man it was very exciting Lo see such a number

# Furniture wagon (“Mébelwagen”) — German fighter pilots’
slang for an enemy bomber.

Poczatkowo FW 190A-1 wzbudzat
wielkie zainteresowanie takze
operatoréw kronik filmowych. Te
maszyne z 5./JG 26 kamerzysta
»dopadf” podczas kolowania na
start jesienia 1941 roku.

At first, the FW 190A-1 roused
great interest in newsreel makers
This 5.[JG 26 machine was cap-
tured while taxiing for take-off in
Autumn of 1941.

Via M. J. Murawski
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17 wrzesnia, ale tym razem zginelo trzech nie-
mieckich pilotéw a dwoch innych odniosto rany.

18 wrzesnia Anglikom udalo sie zestrzeli¢
pierwszego FW 190. Dowédca 11/)G 26, Hptm.
Walter Adolph, na czele 9 Focke Wulfow eskorto-
wal duzy zbiornikowiec plyngcy wzdluz belgijskie-
80 wybrzeza, gdy w rejonie miejscowosci Blanken-
berge pojawily sie trzy brytyjskie Blenheimy osta-
niane przez Spitfire’y V z 41 Sqn. W trakcie krétkiej
walki Ofw. Roth zestrzelit jednego bombowca, ale
nikt nie zauwazyl co stafo si¢ z Adolphem. Akcja
poszukiwawcza nie przyniosta rezultatéw i jego
ciato odnaleziono dopiero trzy tygodnie pézniej na
belgijskiej plazy. Okazato sie, ze 88 Sqn stracil
w tym starciu dwa Blenheimy i drugi pad! ofiarg
wlasnie Adolpha, ktory krazac nad zestrzelong ofia-
rq zostal zaatakowany przez Flg Off Babbage'a
i w jednej chwili zestrzelony. Stracony przez niego
Blenheim bylby jego 26 zwyciestwem.

21 wrzesnia miata miejsce najwicksza bitwa po-
wietrzna z udzialem pilotéw JG 26 tego miesigca —
zameldowano o zestrzeleniu az 19 Spitfire'ow. W dniu
27 wrzesnia odniesiono kolejnych 11 zwyciestw,
w tym jednego Blenheima straconego przez Hptm.
Schmida, ktéry wezesniej rozprawit sie takze z dwo-
ma Spitfire'ami. Konto zwycigstw tego oficera roslo
w blyskawicznym tempie i 3 pazdziernika po kolej-
nych trzech straceniach doszlo do 40 zestrzelen.

Straty w tym okresie nie byly duze i wiek-
s208€ z nich stanowili mlodzi piloci, ktérzy cza-
sami jednak byli bardzo obiecujgcymi lotnikami.
Wspomina Adolf Galland:

WPeter Goring (...) polegt po swoim pierwszym
zwycigstwie nad Kanalem. Byt rowiesnikiem mojego
mlodszego brata i bardzo sig ze sobq przyjaznili. Byli
nieroziqezni, wiec postanowitem obu sprowadzic do
mojej JG 26. Peter Goring byl zdolnym pilotem my-
Sliwskim a takze milym i dobrze wychowanym mio-
dziericem cieszqcym sie powszechnym szacunkiem
kolegow, czego nie mozna bylo powiedziec o jego wuij-
ku, ktdrego powazanie, autorytet i sympatia wiele
stracily wsrod pilotow mysliwskich.

13 pazdziernika polecialem z Peterem Goringiem
Jako moim bocznym przeciw formacji bombowcow
Blenheim z silng eskortq mysliwcow. Wznoszqc sie do
wMeblarek*” przelecielismy przez ostone Spitfire'ow,

4 ,Meblarka” (,Mdbelwagen") — w zargonie niemieckich pilo-
tow mysliwskich bombowiec nieprzyjaciela.
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of Spitfires. ‘Fire, Peter!" I said to him as he was 200
meters behind a bomber, some fifty meters away from
me. After a first burst, his machine went into a dive.
There was nobody after him. I saw him dive and end
up in an explosion on the ground. He had died on
scoring his first victory, probably hit in the head.”s

Galland also brought down a Blenheim and
after that a Spitfire in this engagement. To this
he added three more fighters on the 21, raising
his tally to 92. Two other victories were scored
by Hptm. Priller, and six by other pilots.

In October [1I Gruppe received an order to
relocate from Liegescourt to Coquelles on the
Channel Coast and to take a training on FW 190s.
It was this unit's technical officer, Oblt. Rolf
Schridter, who found the cause of the BMW en-
gine's bottom cylinder of the rear bank getting
overheated. It just sufficed to arrange part of the
exhaust system differently, which could be done
in field conditions.

November 6 saw commander of 8 Staffel,
Hptm. Schmid, take off for the last time. After
encountering a group of Spitfires from 452 Sqn
over the Channel, Schmid rolled his Bf 109F-4
"black 1" over the wing to shoot down one in
afast attack for his 45th victory. He acted very
carelessly, though, by dropping to sea level. As
he was circling around his sinking victim, he
caught a wave with his wing to disappear in the
foam and fountains of water. Two other Spitfires
were downed by FW 190s from 6./JG 26, but
Schmid’s loss was a serious blow to the "Schlag-
eter”. His successor as commander of 8 Staffel
was Oblt. Karl Borris.

November was relatively calm. Scrambles and
patrols continued, but aerial combat was rare. The
biggest battle took place on the 8th, when the

English deployed two squadrons of fighter-bomb- |

er Hurricanes covered by five Spitfire squadrons
over the St. Pol distillery. Another phase of the
mission was Circus 110, i.e. twelve Blenheims
escorted by eleven fighter squadrons, despatched
to bomb the rolling stock repair shops at Lille. |G
26 and JG 2 scrambled to fight off this attack,
having a number of engagements with the RAF
aircraft. JG 26 claimed fourteen kills, while |G 2 '

5 An excerpt from Adolf Galland's “Die Ersten und die Letz-
ten", Schneekluth.




ktore znajdowaly sie z naszej lewej i prawej strony.
Dla mfodego rozentuzjazmowanego miodzika widok
takiej ilosci Spitfire’ow byt bardzo podniecajgcy. —
Strzelaj, Peter! — powiedziatem do niego, gdy znaj-
dowat sie 200 metréw za bombowcem w odlegtosci
50 metrow ode mnie. Po pierwszej serii jego maszy-
na weszta w nurkowanie. Za nim nie byto nikogo.
Widziatem jak nurkuje, koriczqc lot eksplozjq na zie-
mi. Zgingt po uzyskaniu swojego pierwszego zwycie-
stwa, prawdopodobnie trafiony w glowe.™s

W tym samym starciu Galland takze strqcit Blen-
heima, a potem rowniez Spitfire’a. Kolejne trzy my-
Sliwce dofozyt 21 pazdziernika podnoszac swoje
konto do 92 zestrzeled. Dwa inne zwyciestwa od-
niést Hptm. Priller, a pozostali piloci jeszcze sze$é.

W pazdzierniku Ill Gruppe otrzymata rozkaz
przebazowania sie z Liegescourt do Coquelles nad
brzegiem Kanatu La Manche i przeszkolenia na
samolotach FW 190. To wiasnie oficer techniczny
tej jednostki, Oblt. Rolf Schrodter, odkryt przy-
czyne przegrzewania si¢ dolnego cylindra tylniej
gwiazdy silnika BMW. Wystarczyto jedynie nieco
inaczej poprowadzic czes¢ uktadu wydechowego,
co mozna byto wykonac¢ w warunkach polowych.

6 listopada dowddca 8 Staffel, Hptm. Schmid
wystartowat do walki po raz ostatni. Nad Kana-

5 Fragment wspomnien z ksiazki Adolfa Gallanda. ,Die Ersten
und die Letzten” Schneekluth.

six. Two victories apiece were Obstlt. Galland’s
(his 94th and 95th), Hptm. Priller’s (57th and 58th)
and Hptm. Miincheberg’s (58th and 59th).

Adolf Galland shot down his last opponent
during his service with JG 26 on November 18,
catching a Spitfire west of Boulogne. This was his
96th victory. In the evening he left for Berlin to
attend the funeral of Ernst Udet, who had commit-
ted a suicide on the previous morning at home. As
he was returning to his unit, he received an even
more depressing piece of news. Later he recalled
this: "I was going back to the Channel with command-
er of JG 2, Qesau, when our train stopped at a small
station of Lippe. The stationmaster walked alongside
the train shouting my name: ‘Oberstleutnant Galland
requested to the telephone!’ I got off: The man in a red
hat was very anxious. Perhaps it had never happened
in the history of his small station that he should have
stopped a long-distance train because of state affairs.
1 took the handset. Gen. Bodenschatz was on the other
side. He asked whether I was sitting. When I said ‘no’,
he told me to do so at once. He spoke quickly: ‘Mdlders
is dead. You must immediately return to Berlin. A fast
train will arrive there in fifty minutes — please get on
it. It's the Reich’s Marshall order!’ I took my suitcase
and shook hands with Oesau.”®

6 An excerpt from Adolf Galland's “Die Ersten und die Letz-
ten”, Schneekluth.
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W 8.JG 26 stosowano nietypowe mate numery zarowno w Bf 109E jak i Bf 109E Tutaj widzimy
z czarng 3 oraz godiem pod kabing. Lato 1941 roku.

8.JG 26 used unusually small numbers on both Bf 109Es and Bf 109Fs. Here, Bf 109F-3 with black “3" and

emblem below cockpit. Summer of 1941.
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fem La Manche Niemcy napotkali grupke Spitfi-
re'ow z 452 Sqn. Schmid przewalit swojego Bf
109F-4, ,czarna 1" przez skrzydto i w szybkim
ataku zestrzelit jednego z nich jako swoje 45
zwyciestwo. Postapit jednak bardzo lekkomyslnie
znizajac sie tuz nad wode. Gdy okrazal swojg to-
ngcq ofiare zahaczyt skrzydlem o fale i zniknat
w glebinach wéréd piany i wodnego pylu. Dwa
inne Spitfire’y zostaty zestrzelone przez FW 190
7 6./)G 26, ale strata Schmida byta powaznym cio-
sem dla ,Schlagetera”. Jego nastepcq na stanowi-
sku dowddcy 8 Staffel zostat Oblt. Karl Borris.
Listopad byt miesigcem wzglednie spokoj-
nym. Kontynuowano starty alarmowe i patrole, ale
do walk powietrznych dochodzito rzadko. Naj-
wigksze starcie mialo miejsce 8 listopada, gdy
Anglicy wystali nad destylarnie w St. Pol dwa
dywizjony mysliwsko-bombowych Hurricane’ow

Werner Molders, formerly commander of ]G
51 and the first pilot to score 100 victories, died
on November 22 while going to Udet’s funeral
when his He 111, carrying him onboard as a pas-
senger, crashed during a storm at Breslau airfield
(now Wroclaw, Poland). Thus Galland was as-
signed to the post left by Molders, i.e. General
der Jagdflieger. His replacement as commander of
JG 26 was Gerhard Schopfel, whose 11l Gruppe was
taken by “Pips” Priller. The ceremony of taking
over command took place on December 5 at Au-
dembert airfield in the presence of Hermann
Goring.

Ten Spitfires were shot down in December,
six of these falling victim to JG 26 on the 8th.
One of the kills was Hptm. Miincheberg's, who
thus reached a total of sixty. But 1941 ended in
a tragedy to 6 Staffel. On the 20th they were mov-

- 4]

I

.
Via M. J. Murawshi
Ogon FW 190A-1 (W.Nr. 027, brazowa 1 + -) z 6.[JG 26 nalezaca do Oblt. Waltera Schneidera, stojacej na
lotnisku Moorsele w Belgii. Dowddca 6.[JG 26 zginal 22 grudnia 1941 roku, gdy wraz z czterema innymi
pilotami rozbit si¢ podczas mgly. Pilotowal wowczas FW 190A-2.
Tail of FW 190A-1 (W. Nr. 027, brown 1 + —) of 6.[JG 26 flown by Oblt. Walter Schneider. Moorsele airfield,
Belgium. Commander of 6.JG 26 died on December 22, 1941 when he and four other pilots crashed in fog.
He was then flying an FW 190A-2.
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ostanianych przez pie¢ dywizjonéw Spitfire’éw.
Drugq faze ataku stanowit Circus 110 czyli 12
Blenheiméw pod eskortg 11 dywizjonéw mysliw-
c6w, ktére miaty zbombardowac zaktady naprawy
taboru kolejowego w Lille. Do odparcia ataku wy-
startowata JG 26, a takze JG 2, staczajac szereg
zaciektych star¢ z mysliwcami RAF Piloci JG 26
meldowali 14 zestrzelen, a JG 2 kolejnych szes§¢
zwyciestw. Po dwa zestrzelenia meldowali Obstlt.
Galland (zwyciestwa numer 94 i 95), Hptm. Priller
(57-58) i Hptm. Miincheberg (58-59).

Adolf Galland zestrzelit ostatniego przeciwnika
podczas stuzby w JG 26 w dniu 18 listopada, gdy
dopadt na zachéd od Boulogne jednego Spitfire'a.
Bylo to jego 96 zwyciestwo. Wieczorem odjechat
do Berlina na pogrzeb Ernsta Udeta, ktory poprzed-
niego ranka popetnit samobdjstwo we wiasnym
mieszkaniu. Gdy wracat do swojej jednostki otrzy-
maf jeszcze bardziej druzgocacq wiadomosé. P6z-
niej tak wspominat to wydarzenie: ,,Razem z dowdd-
cq JG 2, Oesau’em, wracalismy nad Kanat, gdy nasz
pociqg zatrzymat sie na matej stacji w Lippe. Zawia-
dowca szedt wzdhiz pociqgu i wykrzykiwal moje nazwi-
sko: ‘Oberstleutnant Galland proszony do telefonu!” Wy-
szedfem. Mezczyzna w czerwonej czapce byt bardzo zde-
nerwowany. Zapewne w catej historii swojej niewielkiej
stacyjki nigdy mu sie nie zdarzyto, aby musiat zatrzymy-
wac dalekobiezny pocigg ze wzgledu na sprawy pani-
stwowe. Chwycitem stuchawke. Po drugiej stronie linii
byt generat Bodenschatz. Spytat mnie czy siedze. Kiedy
zaprzeczylem powiedziat, zebym natychmiast to uczy-
nit. Powiedziat mi szybko: ‘Mélders nie Zyje. Musi pan
natychmiast wracac do Berlina. Za 50 minut przybedzie
tam szybki pociqg i prosze do niego wsigsc. To rozkaz
marszatka Rzeszy!” Wzigtem swojq walizke i drzqcq rekg
pozegnatem sie z Oesau'em.”®

Werner Molders, poprzednio dowddca JG 51
i pierwszy pilot, ktory uzyskat 100 zestrzelen, zgi-
nat 22 listopada udajgc sie na pogrzeb Udeta, gdy
He 111, ktérym leciat jako pasazer rozbit sie pod-
czas burzy na lotnisku Breslau (Wroctaw). W ten
sposob Galland zostat wyznaczony na stanowisko,
ktére pozostawit Malders czyli General der Jagd-
flieger. Jego nastepca jako dowddca JG 26 zostat
Gerhard Schopfel, ktorego 11l Gruppe objat ,,Pips”
Priller. Ceremonia przekazania dowédztwa odby-

b Fragment wspomnien z ksigzki Adolfa Gallanda. ,Die Ersten
und die Letzten” Schneekluth.
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ing from Wevelghem to Abbeville-Drucat. The FW
190s were flying southwest at low altitude led by
commander of 6./JG 26, Oblt. Walter Schneider.
When the planes arrived in the region of Artois,
they were suddenly surrounded by dense fog, and
"Jap” Schneider lost his bearings. The pilots kept
flying, but it seemed like they were sinking deep-
er into the milk-white substance with each kilo-
meter they covered. The formation soon scattered
in these ever worsening conditions, and each one
tried to reach the destination on his own. Unfor-
tunately, five pilots crashed into hills and died.
Among them was Walter Schneider, very popular
with his comrades for his piano-playing, stepping
and juggling five bottles at a time at parties. He
had twenty British aircraft to his score. He was
now replaced by Oblt. Otto Behrens.

Towards the end of 1941 JG 26 began to re-
ceive first FW 190A-2s, which had been cured of
almost all the "teething problems” of the new
fighter. This re-equipped the rest of JG 26. Now
Focke Wulfs were also given to Stab, stationed at
Audembert, and I Gruppe, which occupied St.
Omer airfield under Maj. Johannes Seifert. The FW
190A-2 had an improved BMW 801 engine and
more decent armament — two 20 mm cannons in-
stead of the fuselage-mounted machine guns.

1942 - change of Tactics

very harsh winter limited sorties during the

first months of 1942, which allowed the pi-
lots to rest before the coming "hunting season”.
January saw very few aerial combats — JG 26 lost
only three aircraft in this month. In February hap-
pened the first of the two main actions that the
Luftwaffe had to undertake in the West that year
— it was operation Cerberus-Donnerkeil.

Brest continued to be the base of the battle
cruisers Scharnhorst and Gneisenau and the heavy
cruiser Prinz Eugen, which were immobilized there
by the British fleet. Over the last six months the
RAF had made no less than 300 attempts to sink or
cause damage to the vessels, but all these efforts
had been unsuccessful. Now, fearing a seeming men-
ace to Norway, Adolf Hitler decided to move the
cruisers into the fiords to make the English give up
the idea of performing a landing operation in the
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fa sie 5 grudnia na lotnisku Audembert w obec-
nosci Hermanna Goringa.

W grudniu zestrzelono 10 Spitfire’éw, z ktérych
szes¢ padio tupem pilotow JG 26 w dniu 8 grudnia.
Jedno ze zwyciestw uzyskat wowczas Hptm. Miinche-
berg podnoszac swoje konto do 60 zestrzelen, do
ktorych dotozyt jeszcze dwa w dniu 16 grudnia. Jed-
nak rok 1941 zakonczyt sie tragedig 6 Staffel. 20 grud-
nia nastgpily przenosiny z Wevelghem na lotnisko
Abbeville-Drucat. FW 190 leciaty na niskiej wysokosci
w kierunku potudniowo-zachodnim prowadzone
przez dowodce 6./JG 26, Oblt. Waltera Schneidera.
Gdy samoloty znalazly si¢ w rejonie Artois nagle po-
jawila sie bardzo gesta mgfa i ,,Jap” Schneider stracit
orientacje w terenie. Piloci lecieli dalej, ale zdawac
by sie moglo, ze z kazdym przebytym kilometrem
whikajg coraz bardziej w mleczno-bialg wate. W stale
pogarszajacych sie warunkach pogodowych szyk
wkrétce rozpadt si¢ i kazdy na whasng reke prébowat
dotrzec¢ do celu. Niestety pieciu pilotéw roztrzaskato
sie o wzgorza i zgineto. Byt wsréd nich réwniez bar-
dzo popularny wsréd kolegéw Walter Schneider, kto-
ry zaslynat z tego, ze na zabawach potrafit gra¢ na
pianinie, stepowac i zonglowac piecioma butelkami
jednoczednie. Na jego koncie znajdowalo sie 20 ze-
strzelonych samolotéw brytyjskich. Jego miejsce za-
jat teraz ODblt. Otto Behrens.

Pod koniec 1941 roku do JG 26 zaczely naply-
wac pierwsze samoloty FW 190A-2, w ktérych zli-
kwidowano juz niemal wszystkie bolgczki ,wieku
niemowlecego” nowego mysliwca. Dzieki temu
przezbrojono reszte JG 26. Teraz Focke Wulfy
otrzymat réwniez Stab stacjonujacy w Audembert
oraz | Gruppe, ktora pod dowodztwem Majora Jo-
hannesa Seiferta zajmowata lotnisko St. Omer. FW
190A-2 miat udoskonalony silnik BMW 801 oraz
silniejsze uzbrojenie — zamiast przykadtubowych
kaemow — dwa dziatka kalibru 20 milimetréw.

1942 - zmiana taktyki

ardzo ostra zima ograniczata loty bojowe

w pierwszych miesigcach 1942 roku, co po-
zwolito odpoczac pilotom przed nadchodzacym
»sezonem fowieckim”. W styczniu do walk po-
wietrznych dochodzito bardzo rzadko i JG 26 stra-

cita w tym miesigcu tylko trzy samoloty. W lutym
natomiast miata miejsce pierwsza z dwdch gtow-
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area. The long route across the Atlantic and around
Scotland appeared too much of a challenge to the
Reich’s leader, so he ordered the vessels to transfer
to the home waters across the Channel under heavy
destroyer and fighter escort. The arrangement of the
air cover was left to the newly appointed General
der Jagdflieger, Adolf Galland, who decided to use
for this purpose all the aircraft present in the area,
i.e.JG 1,]JG 2 and JG 26 as well as the fighter school
instructors and Bf 110 night fighters — 252 aircraft
in total. Between January 22 and February 10 all the
assigned fighter units took part in eight top secret
training sessions devoted to the cooperation with
the Kriegsmarine, during which 450 individual sor-
ties were flown altogether.

The operation was scheduled for February

12. Galland created a network of overlapping sec-
tors along the entire route where aircraft were to
land after completed patrols. This was to aid in
maintaining a constant cover of 16-32 fighters
patrolling at both low and high altitude in com-
plete radio silence. Other pilots were to wait on
the ground in readiness.

The warships left the harbor at night and
remained unnoticed until 11.30, the first English
reaction taking place only two hours later. The
weather had been foggy since morning, and lead-
en dark clouds were hanging low above the Chan-
nel. German fighters were continually hovering
over the heavy seas. In the afternoon six Sword-
fish torpedo biplanes of 825 Sqn were suddenly
sighted in the mist vapors flying under cover of
ten Spitfires of 72 Sqn. It became obvious that
the English had discovered the operation. The
obsolete biplanes deployed against the patrolling
Luftwaffe fighters were just a "desperate cry”.

Despite the German vessels’ AA gunfire, at
13.45 the FW 190s of lll Gruppe backed up by
the Bf 109s of 11./JG 2 rushed head-on at the bi-
planes, which were flying low above the sea. The
20 mm rounds literally shot away the upper plane
of the leading Swordfish. Now they had to ex-
tend their flaps and landing gear in order to as-
sume a good firing position relative to the 170
km/h-speeding target. All the biplanes were shot
down within two minutes, but nine Swordfishes
were claimed in the great confusion. I1./JG 26
claimed three victories (Oblt. Naumann two, Lt.
Paul Galland one), while ]G 2 further six.




nych akcji jakie musiata podja¢ Luftwaffe na za-
chodzie Europy w tym roku. Byla to Operacja
Cerberus-Donnerkeil.

W porcie Brest wcigz stacjonowaly niemieckie
krazowniki liniowe ,,Scharnhorst” i ,Gneisenau” oraz
ciezki krazownik ,,Prinz Eugen” zablokowane tam
przez brytyjska flote. W ciqgu ostatniego potrocza
RAF az 300 razy prébowal zatopic¢ badz uszkodzi¢
okrety, ale wszystkie te ataki okazaly sie nieskutecz-
ne. Obecnie Adolf Hitler w obawie przed rzekomym
zagrozeniem Norwegii postanowit przerzucic¢ kra-
zowniki do fiordéw, aby ich pobyt tam zniechecit
Anglikéw przed préba desantu. Diuga trasa przez
Atantyk i wokot Szkogji wydata sie przywodcey 111
Rzeszy zbyt ryzykownym wyzwaniem, rozkazat wiec,
aby okrety przeszly na macierzyste wody przez Ka-
nal La Manche pod silng ostong niszczycieli i lotnic-
twa. Zorganizowanie ostony powietrznej powierzo-
no nowo mianowanemu General der Jagdflieger,
Adolfowi Gallandowi, ktory postanowit wykorzystac
w tym celu wszystkie posiadane w rejonie mysliwce
czyli JG 1, 2 1 26 oraz instruktoréw ze szkoly my-
sliwcow i nocne mysliwce Bf 110 — facznie 252 sa-
moloty. Pomiedzy 22 stycznia a 10 lutego wszystkie
wyznaczone jednostki mysliwskie Luftwaffe wziely
udziat w o$miu otoczonych Scisty tajemnicg cwicze-
niach poswieconych wspotpracy z Kriegsmarine,
podczas ktérych wykonano facznie 450 indywidual-
nych lotow eskortowych.

Radio silence was no longer necessary, and
the actions of the German forces entered the cru-
cial stage. British bomber attacks were expected
any time. German fighters took off from airfields
nearest to the coast to constantly hover above
the vessels. Ofw. Starke of 9./JG 26 failed to re-
turn to base during this time, probably having
caught the waves and gotten lost. Ill Gruppe's
main formation was attacked by Spitfires of 72
Sqn and Ofw. Koslowski and Uffz. Stavenhagen of
9 Staffel died fighting just above the water.

Shortly after that Fw. Glunz of 4 Staffel, who
had gotten airborne last owing to take-off prob-
lems, flew singly to the Channel and saw a group
of aircraft among the clouds. Taking them for his
Gruppe, he joined the formation, but when the
clouds thinned out, he saw that he was flying... in
the rear of a formation of 25 Spitfires! The overall
surprise was so great that there was no reaction at
first. Glunz fired a burst into the middle of the
formation to prevent an attack by the enemy. He
engaged with one Spitfire. The five-minute com-
bat seemed interminable — he was all wet, his
throat dry. But his FW 190 did not receive a hit. At
last, he disengaged and returned to base.

Fw. Pinkenroth of 3./JG 26 had less luck, get-
ting shot down and killed by Spitfires from 401
Sqn near Calais. The Canadians also lost a pilot
who was shot down into captivity by Fw. Babenz.

Przeglad silnika BMW 801 na lot-
nisku JG 26. Wiosna 1942 roku.

Servicing BMW 801 engine at
JG 26’s airfield. Spring 1942.
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Via M. J. Murawski

Operacje Cerberus-Donnerkeil zaplanowano
na 12 lutego. Galland utworzyt tanicuch nachodza-
cych na siebie sektoréw rozciggnietych wzdtuz
cafej trasy rejsu, gdzie mialy ladowac samoloty
po zakonczeniu patrolu. Miato to pomdc w utrzy-
maniu statej ostony 16-32 mysliwcow patrolujg-
cych zaréwno na matym, jak i na wysokim puta-
pie, przy zachowaniu catkowitej ciszy radiowe;.
Na ziemi w pogotowiu bojowym mieli znajdowac
si¢ kolejni piloci.

Okrety wyszty w nocy z portu i pozostaty nie-
zauwazone przez Anglikéw az do godziny 11.30,
a pierwsza ich reakcja miata miejsce dopiero dwie
godziny pozniej. Od rana panowata mglista po-
goda, a nad Kanalem wisialy nisko ciezkie, szare
chmury. Nad otowianymi falami bez przerwy kra-
zyly niemieckie mysliwce. Po potudniu w oparach
mgly dostrzezono nagle szes¢ dwupfatowych sa-
molotow torpedowych Swordfish z 825 Sqn osta-
nianych przez 10 Spitfire’éw z 72 Sqn. Dla wszyst-
kich stato si¢ jasne, ze Anglicy dowiedzieli sie juz
0 operacji. Wobec patrolujacych mysliwcow Luft-
waffe zadanie zaldg archaicznych dwuptatéw byto
tylko krzykiem rozpaczy.

Pomimo ognia okretowej wiasnej artylerii
przeciwlotniczej o 13.45 piloci FW 190 z Il Grup-
pe ruszyli do ataku czotowego na lecace tuz nad
wodaq dwuptatowce wsparci przez Bf 109 z 11./JG 2.
Pociski kalibru 20 mm dostownie odstrzelity gor-
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Potgodzinne pogotowie bojowe.
Widzimy tutaj trzy rodzaje mun-
duréw od bojowego po galowy.
Half-hour combat readiness. Here
we can see three types of uniform
- from combat to gala type.

At that time arrived first waves of escorted RAF
bombers. A Schwarm of 7 Staffel attacked a group of
six Spitfires, shooting down three; shortly after this,
they got two Wellingtons, but these were not credit-
ed to them by the OKL. Such a problem did not affect
I Gruppe, which got a group of Hampdens — two fell
to Fw. Frohlich and Uffz. Fast, while a Hurricane was
scored by Lt. Uiberacker. When British torpedo Hud-
sons and Beauforts commenced an attack on the ves-
sels, German fighters responded with successful at-
tacks in that they prevented torpedoes from being
accurately dropped, even though they did not shoot
any of these aircraft down. Apart form that, Oblt.
Ragotzi of 8.JG 26 brought down one of their cover
Spitfires. The last victory for JG 26 was claimed at
17.08 by Fw. Glunz — it was a Spitfire.

The operation was successful all the way. JG
26 was credited with seven kills, with Babenz's
and Frohlich’s victories remaining unconfirmed.
Casualties were four pilots. The Kriegsmarine
warships safely reached the destination (apart
from hitting mines on the way), passing in front
of the powerful Royal Navy. The British forces lost
seventeen fighters, twenty bombers and six
Swordfishes. The English pride had been serious-
ly hurt, and mentioning February 12, 1942 was to
them the greatest insult ever since.

A special training unit (Ergdnzungjagdgruppe
West) was formed at the end of February — it was




\ ny plat prowadzacego Swordfisha. Teraz, aby za-
Jac odpowiednig pozycje strzelecka do celu leca-
cego z predkoscia 170 km/h, trzeba bylo wysunaé
podwozia i klapy. W przeciggu dwéch minut
wszystkie dwuplatowce zostaly zestrzelone, ale
w powstalym zamieszaniu zgloszono stracenie 9
Swordfishéw. Piloci 111./JG 26 meldowali trzy ze-
strzelenia (dwa Oblt. Naumann i jedno Lt. Paul
Galland), a JG 2 kolejnych szes¢ zwyciestw.

Utrzymywanie ciszy radiowej nie mialo juz
sensu i dzialania niemieckiego lotnictwa weszly
w decydujacq faze. W kazdej chwili spodziewano
si¢ kolejnych atakow brytyjskich bombowcow.
Nad okretami bezustannie wisialy niemieckie my-
sliwee startujgce z lotnisk polozonych najblizej
wybrzeza. W tym czasie do bazy nie wrécit Ofw.
Starke z 9/JG 26, ktory prawdopodobnie zaha-
czyl o grzbiety fal i zagingt. Gléwna formacja 111
Gruppe zostala zaatakowana przez Spitfire'y z 72
Sqn i w walce tuz nad wodg zgineli Ofw. Koslow-
ski oraz Uffz. Stavenhagen z 9 Staffel.

Krotko potem Fw. Glunz, ktéry z powodu
problemow przy starcie wzbil sie w powietrze
jako ostatni pilot 4 Staffel i polecial nad Kanat
samotnie, dostrzegl posrod chmur grupe samolo-
tow, ktorg uznat za maszyny swojej Gruppe. Do-
laczyt do nich, ale gdy chmury nieco sie przerze-
dzily zorientowat sig, ze leci... na koricu formacji
25 Spitfire’ow! Ogolne zaskoczenie bylo tak wiel-
kie, ze w pierwszej chwili nikt nie zareagowal.
Glunz oddat serie w $rodek formacji nie chcac
dopuscic do zaatakowania go przez nieprzyjacie-
la. Uwiklat si¢ w walke z jednym Spitfire’em. Wal-
ka trwajgca pie¢ minut byla dla niego wieczno-
scig. Byl caly spocony, w gardle miat sucho, ale
jego FW 190 nie zostal ani razu trafiony. Wresz-
cie oderwat si¢ od przeciwnika i wrocit na lot-
nisko.

Tyle szcz¢$cia nie mial Fw. Pinkenroth z 3./JG
26, keory zostat zestrzelony przez Spitfire’y z 401
Sqn w okolicy Calais i zgingl. Kanadyjczycy row-
niez stracili jednego pilota wzietego do niewoli —
zestrzelit go Fw. Babenz.

W tym czasie nadlecialy pierwsze fale bom-
bowcow RAF z ostong. Schwarm z 7 Staffel zaata-
kowal grupe szesciu Spitfire'ow zestrzeliwujac
trzy z nich, a zaraz potem dopadl réwniez dwa
Wellingtony, ale zwyciestwa te nie zostaly za-
twierdzone przez OKL. Podobnych probleméw nie

for preparation of young flight school graduates
for frontline service. The unit was stationed at
Cazaux and provided training of posted pilots for
JG 26, and also |Gs 1, 2 and 5. Then, 10(Jabo).JG
26 under Hptm. Karl Plunser was officially formed
on March 10 at Arques near St. Omer. The problem
was manning the unit, so individual Staffel com-
manders mounted "purges”. Thus Jabostaffel re-
ceived the particularly disobedient Fw. Frohlich of
2./)G 26 and Uffz. Fischer of 7.JG 26, who had
mocked his commander, Oblt. Mietusch, when the
latter fell off a horse during a ride. Only Ofw. Busch
volunteered, and so the initial strength of Jabo-
staffel was... four pilots! Bf 109F-4/B fighter-bomb-

ers employed the hit-and-run principle. Their ob-
jectives were industrial facilities, electric power
plants, gas works, military depots, railroad stations
and coastal shipping. The first target for the
10(Jabo)./JG 26 pilots was a factory at Folkestone.

Mty A
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Via M. J. Murawski
Ster kierunku jednego z Bf 109F nalezacych do Adol-
fa Gallanda, gdzie wymalowano oznaczenia 84 zwy-
ciestw powietrznych. W kazdym kétku znajdowala sie
data kazdego zestrzelenia.
Rudder of one of Adolf Galland's Bf 109Fs with 84
victory markings painted. Each circle has date of
respective victory in it.
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Bf 109 F-4/B 10.(Jabo)/JG 26, lato
1942.

Bf 109 F-4/B 10.(Jabo)/JG 26,
Summer 1942.

Archiwum

mieli piloci | Gruppe, gdy dopadli grupe Hampde-
néw — dwa z nich zestrzelili Fw. Frohlich i Uffz.
Fast, a Hurricane’a wpisat na swoje konto Lt. Uibe-
racker. Gdy do ataku na okrety przystapily brytyj-
skie samoloty torpedowe Hudson i Beaufort nie-
mieckie mysliwce — cho¢ nie zestrzelily zadnego
z nich — to swoimi atakami skutecznie udaremni-
ty celne zrzucenie torped. Ponadto Oblt. Ragotzi
z 8./JG 26 zestrzelit jednego z ostaniajacych je
Spitfire’éw. Ostatnie zwyciestwo dla |G 26 zgtosit
0 17.08 Fw. Glunz stracajgc Spitfire’a.

Operacja zakonczyla sie catkowitym sukce-
sem. Pilotom JG 26 zaliczono siedem zwyciestw,
a zestrzelenia Babenza i Frohlicha pozostaly nie-
potwierdzone. Straty wlasne wyniosty czterech
pilotéw. Okrety Kriegsmarine bezpiecznie dotarty
do celu (jesli nie liczy¢ wejscia na miny) defilujac
przed nosem poteznej Royal Navy. Brytyjskie lot-
nictwo stracito 17 mysliwcéw, 20 bombowcow
i sze$¢ Swordfishy. Duma Anglikow zostata powaz-
nie naruszona i od tej pory najgorsza obelgg dla
nich byto wspomnienie dnia 12 lutego 1942 roku.

Pod koniec lutego utworzono specjalng jed-
nostke treningowq (Ergénzungjagdgruppe West),
ktora miata przygotowywac miodych pilotéw po
szkotach lotniczych do stuzby frontowej. Jednost-
ka ta stacjonowata w Cazaux i prowadzifa szkole-
nie przyszlych pilotéw dla JG 26, a takze JG 1, 2
i 5. Z kolei 10 marca na lotnisku Arques kofo St.
Omer zostata oficjalnie sformowana 10(Jabo)./JG
26 pod dowodztwem Hptm. Karla Plunsera. Pro-
blemem okazato sie skompletowanie pilotéw do
nowej jednostki, wiec poszczegolni dowddcy Staf-
fel zrobili u siebie ,czystke”. Do Jabostaffel trafit
w ten spos6b wyjatkowo niezdyscyplinowany Fw.

60 miniatury letnicze

Combat activity over France became more
animated on March 13, when Circus 114 in the
form of a Boston formation and strong fighter
escort was deployed over Hazebrouck. JG 26
failed to break through to the bombers, but they
claimed eight Spitfires shot down. Thanks to the
FW 190" s advantage over the British fighters, 35
enemy aircraft were shot down by the end of
March with minimum casualties, one being a hurt
commander of 6./JG 26, Oblt. Behrens.

The FW 190" s advantage over Spitfires was con-
firmed in fights of April 4. Twelve Bostons were es-
corted by fourteen Spitfire squadrons to St. Omer and
engaged in numerous fierce fights over northwest
France. The German fighter attack tactics were very
simple and at the same time effective. When one
group of FW 190s simulated an attack on the Spit-
fires, making them perform an evasive action, anoth-
er group fell on them out of the sun or from behind |
the clouds. Caught while making the maneuver, the |
Spits came right in front of the German guns. The |
Germans’ faster Focke Waulfs let them pass through
the British formation like a bullet, leaving behind
smoke and fire of falling British aircraft. On April 4, JG
26 pilots shot down fourteen Spitfires in eleven min-
utes for no single loss! One was brought down by
commander of 11/JG 26, Hptm. Miincheberg, for his
66th victory. In the afternoon the British despatched
rescue machines over the Channel to find the shot-
down RAF airmen — then Fortune smiled on "Pips”
Priller, who made a flash attack to bring down a Spit-
fire of 129 Sqn, thus scoring his 62nd victory. ‘

This tactics used by the FW 190 pilots were “
simply deadly. On March 8 two Spitfires went ‘
down, but this time Ofw. Gerhardt was hurt. Two

|



Frohlich z 2.JG 26 oraz Uffz. Fischer z 7./JG 26,
ktory wysmiewal sie ze swojego dowddcy, Oblt.
Mietuscha, gdy ten spadt z konia podczas prze-
jazdzki. Dobrowolnie zglosit sie tylko Ofw. Busch
iw ten sposob Jabostaffel liczyta poczatkowo...
czterech pilotéw! Mysliwce bombardujace Bf
109F-4/B operowaly wedlug zasady ,atak i uciecz-
ka”. Ich celami byly zaklady przemystowe, elek-
trownie, gazownie, sklady materialow wojennych,
stacje kolejowe i przybrzezna zegluga. Pierwszym
celem pilotow 10(Jabo)./JG 26 byla fabryka w Fol-
kestone.

Ozywienie walk nad Francja nastapito 13 mar-
ca, gdy w ramach Circus 114 RAF wystal nad Ha-
zebrouck formacje Bostonow w silnej ostonie my-
dliwcow. Pilotom JG 26 nie udato sie przedrzec
do bombowcow, ale zgtosili zestrzelenie 8 Spitfi-
re'6w. Dzieki przewadze FW 190 nad mysliwcami
brytyjskimi do korica marca zestrzelono 35 samo-
lotow przeciwnika przy minimalnych stratach wla-
snych — miedzy innymi ranny zostat dowddca 6./
]G 26, Oblt. Behrens.

days later further six fighters were downed, Ado-
If Galland’s both brothers, Paul and Wilhelm-Fer-
dinand, being among the victors. They scored
their fifth victories on this occasion. However, two
German pilots perished in this combat. April 12
was similar, with JG 26 claiming fourteen RAF air-
craft shot down. The English took vengeance for
their losses on the following day, shooting down
five FW 190s, while JG 26 claimed seven victories.

The last week of April was the prelude to
particularly hard combat which filled the summer
of 1942. ]G 26 claimed 45 victories over that pe-
riod, itself losing three dead and one wounded
pilot. Hptm. Miincheberg scored eight victories,
achieving a total of 75. This was also when
10(Jabo).JG 26 sustained its first loss. On April 24
they successfully bombed a Folkestone fuel de-
pot, but AA fire hit the Bf 109F-4/R1 flown by Fw.
Frohlich, who crashed into the Channel and died.
He then had five victories to his score and 65
sorties completed, ten of these as a Jabo pilot.
His body was discovered in July on a Dutch beach.

Via M. |. Murawski
FW 190A-2 czesto mialy zdemontowane zewngtrzne dzialka MG FF ze skrzydel, gdyz piloci niemieccy uwazali je
za malo efektywne i ograniczajace predkosé samolotu.

FW 190A-2s often had outboard MG FF wing cannons dismounted, as German pilots considered them ineffec-
tive and limiting aircraft’s speed.
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Przewaga FW 190 nad Spitfire’ami potwier-
dzifa sie w walkach jakie mialy miejsce 4 kwiet-
nia. Tego dnia 12 Bostonow eskortowanych przez
14 dywizjonow Spitfire’éw skierowato sie nad St.
Omer i doszto do wielu zazartych walk nad pot-
nocno-zachodnig Francjg. Taktyka ataku niemiec-
kich mys$liwcow byfa bardzo prosta, a jedno-
czesnie niezwykle skuteczna. Gdy jedna grupa
FW 190 markowata atak na Spitfire’y i te wykony-
waty unik, ze strony storica lub zza chmur spada-
fa na nie inna grupa. Przylapane w trakcie ma-
newru ,Spity” wchodzity wprost pod lufy Niem-
cow, ktorzy dzieki wiekszej predkosci Focke
Wulféw przechodzili przez formacje brytyjska jak
n6z przez masto pozostawiajac za sobg dym
i ogien spadajacych na ziemie brytyjskich samo-
lotow. 4 kwietnia piloci JG 26 w ciggu 11 minut
zestrzelili 14 Spitfire’ow bez zadnych strat wia-
snych! Jednego ze Spitfire’ow postat do ziemi
dowodca 11/JG 26, Hptm. Miincheberg, jako swo-
je 66 zwyciestwo. Po potudniu, gdy Brytyjczycy
wystali nad Kanat samoloty ratownicze, aby od-

Even the British admitted during this period
that JG 26 and their FW 190s were the undisputa-
ble master of the air over West Europe. Some RAF
airmen swore that they had seen Germans inso-
lently make vertical rolls for fun near their Spitfire
Mk.V formations. The Germans felt no fear of the
enemy and, moreover, caused the RAF heavy loss-
es — in March alone the British lost 32 Spitfires,
the losses rising to 104 fighters in April! The first
decade of May was no better, further 35 Spitfires
and thirty pilots being lost. JG 26 claimed 27 victo-
ries and to this JG 2 added its 31. After a Spitfire
scored on May 9 north of Gravelines, Hptm. Prill-
er’s tally rose to 71. The second half of May saw
twenty more Spitfires downed, the overall losses
of JG 26 being two pilots killed in combat and
a captured Uffz. Fischer of 10(Jabo)./JG 26.

A perfect example of the "Schlageter” pilots’
tactics may be the battle of June 1 near Ostend
and Dunkirk. Circus 178 to northern Belgium con-
sisted of eight Hurribombers covered by fourteen
fighter squadrons — 168 Spitfires altogether. From

Via M. J. Murawski

5 grudnia 1941 roku Adolf Galland uroczyscie opuscit szeregi JG 26 w obecnosci Hermana Goringa. Na pierw-
szym planie jego Bf 109F-6/U uzbrojony w dwa dzialka kalibru 20 mm i dwa kaemy MG 131.

On December 5, 1941 Adolf Galland left the ranks of JG 26 during a celebration participated in by Herman

Goring. In the foreground his Bf 109F-6/U armed with two 20 mm cannons and two MG 131 machine guns.
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szukaly zestrzelonych lotnikéw RAF, poszczescito
sie ,,Pipsowi” Prillerowi, ktory w jednym blyska-
wicznym ataku zestrzelit Spitfire’a ze 129 Sqn
odnoszac w ten sposob swoje 62 zwyciestwo.

Taktyka wykorzystywana przez pilotow FW 190
byta wprost zabgjcza. 8 marca zestrzelono dwa Spit-
fire'y, ale tym razem ranny zostat Ofw. Gerhardt. Dwa
dni pozZniej zestrzelono sze$¢ kolejnych mysliwcow,
a wérod zwyciezcow byli obaj bracia Adolfa Gallan-
da, Paul i Wilhelm-Ferdinand, kt6rzy odniesli w ten
sposob swoje pigte zwyciestwa. Jednak tym razem
w walce polegto dwoch niemieckich pilotéw. Podob-
nie byto 12 kwietnia, gdy JG 26 zglosita zestrzelenie
14 samolotow RAE W ciagu nastepnego tygodnia
Anglicy wzieli odwet za poprzednie straty i zestrze-
lili pie¢ FW 190 — w tym okresie JG 26 meldowata
siedem wiasnych zwyciestw.

Ostatni tydzien kwietnia byt preludium do
niezwykle zazartych walk, jakie mialy miejsce
w lecie 1942 roku. JG 26 zglosita w tym czasie 45
zwyciestw tracac w walkach trzech poleglych
i jednego rannego pilota. Hptm. Miincheberg uzy-
skat osiem zestrzelen dochodzac do liczby 75
zwyciestw. W tym czasie pierwszg strate ponio-
sta 10(Jabo)./JG 26. 24 kwietnia skutecznie zaata-
kowano bombami sktad paliw w Folkestone, ale
ogien artylerii przeciwlotniczej trafit Bf 109F-4/R1
pilotowanego przez Fw. Fréhlicha, ktéry rozbit sie
w Kanale i zgingt. Mial wowczas na swoim koncie
pie¢ zwyciestw i 65 misji bojowych, w tym 10 jako
pilot Jabo. Jego ciato odnaleziono w lipcu na ho-
lenderskiej plazy.

W tym okresie juz nawet Brytyjczycy przy-
znawali, ze piloci JG 26 i ich FW 190 sq absolut-
nymi wtadcami przestworzy nad zachodnig Euro-
pa. Niektorzy lotnicy RAF przysiegali, ze widzieli
jak w poblizu formacji ich Spitfire’éw Mk.V Niem-
cy bezczelnie wykonywali dla zabawy pionowe
beczki. Niemcy czuli sie zupelnie bezkarnie, a co
gorsza zadawali RAF bolesne straty — tylko w mar-
cu stracono 32 Spitfire'y, aby w kwietniu doliczy¢
sie utraty juz 104 mysliwcow! W pierwszej deka-
dzie maja wcale nie bylo lepiej i stracono w tym
czasie kolejnych 35 Spitfire'éw i 30 pilotéw. Pilo-
ci JG 26 zglosili w tym okresie 27 zwyciestw, a |G
2 jeszcze 31. Po zestrzeleniu Spitfire'a w dniu 9
maja na poétnoc od Gravelines konto Hptm. Prille-
ra wzrosto do 71 zwyciestw. W drugiej potowie
maja stracono kolejnych 20 Spitfire’éw, a ogdlne

fialilraliiaits

Via M. J. Murawski
Zima na zachodzie Europy nie byla tak surowa jak
w Rosji. Kiedy na wschodzie niemieccy Zotnierze mar-
zli z zimna na lotnisku Audembert nie ma nawet §ladu
$niegu. Herman Goring rowniez nie ma na szyi szalika.

Winter in West Europe was not as harsh as in Russia.

As German soldiers froze in the East, there was no

trace of snow at Audembert. Herman Géring is not
wearing a scarf around his neck.

St. Omer-Arques scrambled 1./JG 26 led by Hptm.
Seifert, while from Wevelghiem — 111./JG 26 under
“Pips” Priller. East of Ostend the Germans made
a classic attack out of the sun on Debden Wing,
shooting down the formation leader and eight
other Spitfires and damaging five more in several
minutes. The "Schlageter” claimed thirteen Kkills,
Maj. Schopfel among the victors (this was his for-
tieth) as well as Hptm. Seifert (35th), Hptm. Prill-
er (73rd), Oblt. Zink (twentieth) and Oblt. Borris
(nineteenth). None of the German fighters sus-
tained serious damage.

Next day saw another fight, in which com-
mander of 5./JG 26, Oblt. "Wutz” Galland shot
down two Spitfires, and Lt. Sternberg one. The
only loss was Fw. Schieffer, who was killed. The
Canadian 403 Sqn took a beating before noon.
It was flying top cover for North Weald Wing,
which flew a sweep in the St. Omer area. The
new commander and great ace of the Battle of
England, Sqn Ldr "Al” Deere of New Zealand,

v letmicze 63

1942 - CHANGE OF TACTICS

1942 - ZMIANA TAKTYKI



1942 - CHANGE OF TACTICS

1942 - ZMIANA TAKTYKI

straty JG 26 wyniosty w tym miesigcu dwéch po-
legtych w walkach pilotéw oraz wzigtego do nie-
woli Uffz. Fischera z 10(Jabo)./JG 26.
Doskonatym przykladem taktyki pilotow
»Schlagetera” jest starcie jakie miato miejsce
1 czerwca w okolicach Ostendy i Dunkierki. W ra-
mach operagji Circus 178 nad péinocng Belgie An-
glicy wystali 8 Hurribomberéw ostanianych przez
14 dywizjonow mysliwskich liczacych tacznie 168
Spitfire’éw. Do ataku wystartowala z lotniska St.
Omer-Arques 1./JG 26 Hptm. Seiferta, a z Wevel-
ghem I11./JG 26 ,Pipsa” Prillera. Na wschod od
Ostendy Niemcy wykonali klasyczny atak od strony
sforica na Debden Wing stracajac w ciagu kilkuna-
stu minut dowddce formagji i 8 innych Spitfire’éw,
a kolejnych piec¢ uszkadzajac. Piloci ,Schlagetera”
zgtosili 13 zestrzelen, a wsréd zwyciezcow byli
Maj. Schopfel (byto to jego 40-te zestrzelenie),
Hptm. Seifert (35.), Hptm. Priller (73.), Oblt. Zink
(20.) i Oblt. Borris (19.). Zaden z niemieckich my-
$liwcow nie odnidst powazniejszych uszkodzen.
Nazajutrz rano doszio do kolejnej walki,
w ktérej dowddca 5./JG 26, Oblt. ,Wutz” Galland
stracit dwa Spitfire'y, a Lt. Sternberg trzeciego.
Jedyna stratq byt polegly Fw. Schieffer. Przed po-
tudniem oberwato si¢ pilotom kanadyjskiego 403
Sqn lecacego jako gorna ostona North Weald
Wing wykonujacego wymiatanie w rejonie St.
Omer. W tym locie prowadzit ich nowy dowddca
iwielki as Bitwy o Anglie, Sqn Ldr ,Al" Deere
z Nowej Zelandii, majagcy na swoim koncie 17
zwyciestw. Na przechwycenie przeciwnikéw po-
derwata sie w powietrze z lotniska Abbeville-Dru-
cat I1./)G 26 pod dowddztwem Hptm. Miincheber-
ga oraz cze$¢ 1./JG 26 i gdy Deere dostrzegt zbli-

with seventeen victories to his score, was the
leader. To intercept the enemy, 11./JG 26 led by
Hptm. Miincheberg and part of 1./JG 26 were
scrambled from Abbeville-Drucat, and when
Deere saw the approaching Germans, he treated
lightly his comrades’ warnings about the advan-
tage of JG 26 pilots. When one Gruppe of FW
190s rushed at them, "Al"” ordered the men to
make a maneuver the Germans knew was suc-
cessful during the Battle of England but which
was unreasonable in the existing conditions —
to into three sections according to a predeter-
mined pattern. And then a tragedy happened.
While the Spitfires were making this basic turn,
Miincheberg’s pilots, so far hidden in the clouds
500 meters above, fell upon them. The battle
did not take long, but only three of the twelve
Spitfires returned to base, while two others
emergency-landed at Manston and one of these
was written off. The remaining seven machines
were lost in the Channel waters, and only one
pilot was rescued. The Germans claimed eight
kills, including Miincheberg’s two, which raised
his total to 81. No losses were sustained at that.

Such heavy losses could not happen always,
so the British decided to obtain a serviceable FW
190 at any cost in order to examine it in detail
and work out combat tactics. They made various
fancy plans for such an operation, even devising
an action to steal a new fighter from a Luftwaffe
airfield and fly it to England. It would have
seemed that the Germans were aware of these
intentions, for the FW 190-equipped units trans-
ferred to inland bases every evening and only re-
turned to operational airfields on the next morn-

FW 190A-2 uzbrojony w cztery
dziatka i dwa kaemy dat Niemiec-
kim lotnikom znaczaca przewage
nad samolotami przeciwnika.
Najwazniejsze jednak, ze usunic-
to w nim poczatkowe problemy
z przegrzewaniem sig¢ silnika.

FW 190A-2, armed with four can-
nons and two machine guns, gave
German airmen considerable ad-
vantage over enemy aircraft.
Most importantly, however, the
initial engine overheating issue
was resolved in it.

Via M. J. Murawski
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zajacych sie Niemcow zlekcewazyl wezesniejsze
ostrzezenia swoich kolegéw o przewadze jakg
dysponujq piloci JG 26. Gdy jedna Gruppe FW 190
ruszyla do ataku ,,Al” nakazal wykonanie znanego
Niemcom manewru, ktory sprawdzit sie w czasie
Bitwy o Anglie, ale teraz nie miat racji bytu — roz-
dzielenie si¢ na trzy czesci wedtug ustalonego
planu. | wéwczas nastapita tragedia. W trakcie wy-
konywania tego podrecznikowego wrecz zwrotu
na Spitfire’y spadli piloci Miincheberga, kryjacy
si¢ do tej pory w chmurach 500 metréw wyzej.
Starcie nie trwato dtugo, ale z 12 Spitfire’éw do
bazy wrocity tylko trzy, dwa inne wyladowaly awa-
ryjnie w Manston i jednego z nich odestano na
ztom. Pozostatych siedem maszyn pochionety
wody Kanatu i uratowano tylko jednego pilota.
Niemcy zgtosili 8 zestrzelen, w tym dwa Miinche-
berg podnoszac swoje konto do 81. Nie ponie-
siono przy tym zadnych strat wtasnych.

Tak wysokie straty nie mogly trwa¢ wiecznie
i Brytyjczycy postanowili za wszelka cene zdoby¢
sprawnego FW 190, aby doktadnie go zbadac
i opracowac taktyke walki. Brytyjczycy snuli roz-
ne fantastyczne plany takiej operacji i zaplanowali
nawet akcje dywersyjng majacg na celu wykrad-
niecie z lotniska Luftwaffe nowego mysliwca i je-
go przelot na teren Anglii. Zdawatoby sie, ze
Niemcy wiedzg o tych zamiarach, gdyz kazdego
wieczora jednostki wyposazone w FW 190 prze-
latywaty do baz w glebi ladu i wracaly na lotniska
operacyjne rankiem nastepnego dnia. Jednak
wszystkie te zabiegi nie ustrzegly ich przed zwy-
klym przypadkiem, ktory wlozyt w rece Brytyjczy-
kéw nowiutkiego FW 190A-3, gdy 23 czerwca po
walce powietrznej pilot 111./JG 2 wyladowat omyt-
kowo w brytyjskiej bazie Pembrey?.

Biate gwiazdy
nad Europag

ﬂ__lipiec okazat sie miesiqgcem przetomowym
tego roku z kilku powoddéw. 4 lipca w rocz-
nice amerykanskiego Dnia Niepodlegtosci forma-
cja szedciu Bostonow z amerykanskiego 15 BS
wspolnie z szeScioma Bostonami z 226 Sqn RAF

7 Wiegcej na ten temat w ksigzce Krzysztofa Janowicza ,,JG 2

Richthofen 1942-1943" ML nr 4. Wydawnictwo KAGERO, 2002.

ing. But all these measures failed to prevent
a simple accident that gave the British a brand
new FW 190A-3, when a [11./JG 2 pilot mistakenly
landed at the British base of Pembrey on June 23.7

The white Stars
over Europe

of reasons. On the 4th, the American Inde-
pendence Day, six Bostons of the US 15 BS along
with six Bostons of 226 Sqn RAF made a raid on
JG 1 airfields in Holland. It was the first, short,
step of the USAF in the European theater of op-
erations. Although two Bostons with American
crews were lost, this was undoubtedly the sign of
an oncoming storm. Another Allied move was to
introduce into service the Spitfire Mk. IX with
a new Rolls Royce Merlin 61 engine rated at 1660
HP and with a two-step compressor. The compres-
sor activated automatically at 6,400 m, which al-
lowed the "Nines” to attain 625 km/h at 7,600 m.
The ceiling was no less than 14,300 m. This air-
craft had an excellent rate of climb and dive
speed, thus making the FW 190" s supremacy over
West Europe no longer valid. The IX's baptism of
fire took place on July 30, when 64 Sqn pilots
claimed five FW 190s shot down for no loss to
themselves. In fact, the English shot down only
one German fighter, killing Oblt. Heck of 2./JG 26,
but they certainly became confident of the new
fighter’s capabilities.

So the times of the German pilots "happy
hunting” would definitely end. It was soon to turn
out that the second half of 1942 was the begin-
ning of a period of "natural selection” among the
Luftwaffe units based in the West. The advent of
first four-engined US bombers brought along
a completely new type of combat. The Germans
quickly understood that they had to assume a more
defensive attitude in view of the new menace. To
make things worse, on July 21 JG 26 was left by its
long-time member, commander of Il Gruppe, Hptm.
Joachim Miincheberg, who was posted to JG 51 on
the eastern front for a tour as Geschwaderkommo-

uly was sort of a breakthrough for a couple

7 More on that in Krzysztof Janowicz" s "JG 2 Richthofen 1942-
1943", ML no. 4, KAGERO, 2002.
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wykonata nalot na lotniska JG 1 w Holandii. Byt
to pierwszy — malenki jeszcze — kroczek sit po-
wietrznych Stanéw Zjednoczonych na europej-
skim teatrze dziatan wojennych. Stracono co
prawda dwa Bostony z amerykanskimi zatogami,
ale bez watpienia byt to pierwszy zwiastun nad-
chodzacej burzy. Kolejnym posunieciem Aliantow
bylo wprowadzenie do stuzby Spitfire’éw Mk. IX
z nowymi silnikami Rolls Royce Merlin 61 o mocy
1660 KM z dwustopniowq sprezarkq. Na wysoko-
$ci 6400 metréw sprezarka wlaczata si¢ automa-
tycznie, co pozwalato ,Dziewigtkom” na osiagnie-
cie predkosci 625 km/h na wysokosci 7600 metréow.
Pufap maksymalny wynosit az 14300 metrow. Sa-
molot ten posiadat doskonate wznoszenie i pred-
kos¢ nurkowania niwelujgc w ten sposéb suprema-
cje FW 190 nad zachodnig Europg. Chrzest bojowy
JDziewigtki” przeszty w dniu 30 lipca, gdy 64 Sqn
zgtosit zestrzelenie bez strat whasnych pieciu FW
190. Faktycznie Anglicy zestrzelili tylko jednego
niemieckiego mysliwca, w ktorym zgingt Oblt. Heck
2 2.JJG 26, ale z caly pewnoscig nabrali wiary
w mozliwosci nowego mysliwca.

Tak wiec ,czasy szczesliwych towow” dla nie-
mieckich pilotow mialy si¢ niebawem definityw-
nie skonczy¢. Jak wkrétce miato si¢ okaza¢, dru-
ga potowa 1942 roku rozpoczeta epoke ,natural-
nej selekcji” w jednostkach mysliwskich Luftwaffe
stacjonujacych w zachodniej Europie. Pojawienie
sie pierwszych czterosilnikowych bombowcéw
amerykanskich spowodowato zupetnie nowy, nie-
znany dotad rodzaj powietrznych zmagan. Niem-
cy szybko zrozumieli, Ze wobec nowego zagroze-
nia muszg przyja¢ postawe bardziej defensywna.
Na domiar ztego 21 lipca |G 26 opuscil jej wielo-
letni cztonek i dowddca Il Gruppe, Hptm. Joachim
Miincheberg, ktéry zostat skierowany na front
wschodni do JG 51 na ,staz Geschwaderkommo-
dore”. Jochen Miincheberg majacy na swoim kon-
cie 83 zestrzelone samoloty alianckie, teraz w cia-
gu zaledwie kilku tygodni dotozyt do swojego
konta kolejne 33 zwyciestwa, po czym objat do-
wodztwo |G 778 . Nowym dowddcg I1./JG 26 zo-
stal Hptm. ,,Conny” Meyer.

W pierwszej potowie lipca starcia nad za-
chodnig Europq nie byly intensywne i JG 26 zano-

8 Miincheberg zginat 23 marca 1943 roku, gdy nad Tunezjq
zderzyl sie ze swojg 135. ofiarg.
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dore. Jochen Miincheberg, who had 83 Allied air-
craft to his score, now added to this further 33
victories within only a few weeks, whereupon he
took command of JG 778. The new commander of
11/)G 26 was Hptm. "Conny” Meyer.

The activity over West Europe in the first half
of July was not high, JG 26 scoring only five vic-
tories. One, though, was the first reconnaissance
De Haviland Mosquito, shot down on the 12th by
Ofw. Leibold of 1./JG 26. Following JG 2°s exam-
ple, 11(Hohen) Staffel was formed within JG 26 at
the end of the month, this being a high-altitude
unit with Bf 109G-1 fighters propelled by the DB
605 engine and fitted with a pressurized cockpit
for high-altitude flights. It was designed to fight
British reconnaissance craft flying at high alti-
tudes. The first commander of 11./JG 26 was Oblt.
Johannes Schmidt.

8 Miincheberg died on March 23, 1943, when he collided with
his 135th victim over Tunisia.

Via M. J. Murawski
Usterzenie FW 190A-2 (W.Nr. 257, czarne << + -)
z imponujaca lista zestrzelen autorstwa dowddcy I1[JG 26,
Hptm. Miincheberga.
Tail unit of FW 190A-2 (W. Nr. 257, black << + -)
with impressive victory markings by commander of
11.[JG 26, Hptm. Miincheberg.




towata tylko pie¢ zwyciestw. Wsrod nich znalazt
sie jednak pierwszy samolot rozpoznawczy De
Haviland Mosquito, ktérego zestrzelit 12 lipca
Ofw. Leibold z 1./JG 26. Pod koniec miesigca wzo-
rem |G 2, w JG 26 utworzono 11(Hohen) Staffel
czyli jednostke wysokosciowg wyposazong w my-
$liwce Bf 109G-1 posiadajce silnik DB 605 i ci-
snieniowg kabine do lotéw na duzych wysoko-
$ciach. Przewidziano go do zwalczania brytyjskich
samolotéw rozpoznawczych latajacych na wyso-
kim putapie. Pierwszym dowédcg 11./JG 26 zostat
Oblt. Johannes Schmidt.

Ostatni tydzien lipca przypominat wydarze-
nia jakie mialy miejsce wiosng i latem 1942 roku
i piloci JG 26 ponownie dali sie mocno we znaki
przeciwnikowi. 25 lipca odniesiono trzy zwycie-
stwa, nazajutrz juz pie¢, 30 lipca 12, a w dniu
nastepnym az 16! Straty wlasne w przeciggu cate-
go miesigca wyniosly czterech polegtych i dwéch
rannych w walkach pilotéw. Ponadto do niewoli
dostat sie kolejny dowddca 10(Jabo)./JG 26, Oblt.
Hans-Joachim Geburtig zestrzelony w swoim FW
190A-3/U3 przez okretowq artylerie przeciwlotni-
czq w rejonie Littlehampton.

Przez pierwsze dwa tygodnie sierpnia Alian-
ci prowadzili tylko ograniczone dziatania nad
Francja, poniewaz przygotowywali sie do opera-
¢ji Jubilee czyli desantu w Dieppe. Z tego tez
powodu intensywnosc¢ operacji lotniczych znacz-
nie ostabta i w tym okresie ]G 26 na ogot trwata
w pogotowiu we wilasnych bazach. Wszystko
zmienito sie wieczorem 17 sierpnia, gdy na
alarm wystartowaty FW 190 z Il Gruppe i w rejo-
nie miedzy Fécamp a Dieppe, wraz z czeScig JG
2 zaatakowaty formacje czterosilnikowych bom-
bowcow szczelnie ostonietych parasolem Spitfi-
re’6w. Niemcy rozpoznali bombowce jako Stir-
lingi, ale faktycznie po raz pierwszy napotkali
swojego przysztego $miertelnego wroga ze zna-
kami biatej gwiazdy wkomponowanej w niebie-
ski okrag — B-17 Flying Fortress z amerykaniskiej
97 BG, ktére zbombardowaly najwieksza w pot-
nocnej Francji stacje rozrzadowq w Rouen-
-Sotteville. Piloci niemieccy nie zdotali przedrzeé¢
sic do bombowcow przez ostone Spitfire’ 6w
iwwalkach z eskortq JG 26 meldowala cztery
zwyciestwa bez strat wlasnych.

Operacja desantowa pod Dieppe rozpocze-
fa sie przed Switem 19 sierpnia. Aliancki plan

J G2 6] miniatury le

Via M. |. Murawski

Hptm. Joachim Miincheberg, dowddca I1.[JG 26, przez

ponad dwa lata byl Smiertelnym wrogiem alianckich
samolotow.

For more than two years Hptm. Joachim Miincheberg, com-
mander of IL[JG 26, was a deadly enemy of Allied aircraft.

The last week of July was similar to the
events that had taken place during the spring and
summer of 1942, with JG 26 once again causing
much trouble to the enemy. The 25th brought
three victories, the following day five, the 30th
twelve, and the last day sixteen! The German ca-
sualties of the month were four killed and two
injured pilots. Also, another commander of
10(Jabo)./JG 26, Oblt. Hans-Joachim Geburtig, was
shot down into captivity in his FW 190A-3/U3 by
a warship’s AA off Littlehampton.

For the first two weeks of August the Allies
pursued only limited activity over France, as they
were preparing to launch Operation “Jubilee” —
alanding at Dieppe. Therefore aerial operations
became much less numerous in the period, which
usually kept JG 26 in readiness at their bases. All
changed on the evening of the 17th, when FW 190s
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zakladal ladowanie oddziatéw, gtownie kanadyj-
skich, ktore mialy zniszczy¢ stanowiska artylerii
gorujace nad plazami. Alianci mieli nadziej¢ na
zbadanie taktyki obronnej Niemcow, rozpozna-
nie ich mozliwosci oraz sit w przypadku zagro-
zenia desantem. Do wsparcia oddziatow desan-
towych zgromadzono 70 dywizjonéw RAF, w tym
48 mysliwskich czyli okoto 750 Spitfire’éw. Na-
przeciw takiej potedze JG 2 i 26 mogly wysta-
wic jedynie po okoto 115 samolotow co dawato
Aliantom ponad trzykrotng przewage w samych
mysliwcach.

Niemcy byli zaskoczeni desantem i poczat-
kowo ich dowddztwo nie bardzo wiedziato co si¢
naprawde dzieje. Na ustach wszystkich bylo tylko
jedno stowo ,Inwazja!". Nikt jednak nie wiedzial
nic konkretnego. O godzinie 6.20 z Abbeville
wystartowali Oblt. Sternberg i Uffz. Crump, aby
rozpozna¢ sytuacje dla dowddcy Jafii 2, aw 10
minut pozniej w powietrze wzbita si¢ reszta 5./JG
26. Po kilku minutach lotu piloci dotarli nad Diep-
pe, gdzie dostrzegli ladujgce na plazach barki

of Il Gruppe and part of JG 2 scrambled to attack
between Fécamp and Dieppe a formation of four-
engined bombers with a tight cover of Spitfires.
The Germans misidentified the bombers as Stir-
lings, although this was in fact their first encoun-
ter with their future deadly enemy which carried
the marking of a white star combined with a blue
circle — B-17 Flying Fortresses of the American 97
BG, which bombed the biggest marshalling yard in
France at Rouen-Sotteville. The Germans did not
manage to break through to the bombers for the
Spitfire cover, of which they shot down four fight-
ers with no loss to themselves.

The Dieppe operation commenced on August
19 before dawn. The Allied plan assumed a land-
ing of, mainly Canadian, troops, which were to
destroy the artillery positions overlooking the
beaches. The Allies were hoping to test the Ger-
man defensive strategy, their capability and
strength in case of the menace of a landing oper-
ation. Seventy RAF squadrons were gathered to
support the landing troops, among them 48 fight-

Via M. J. Murawski

Herman Goring z podziwem (i pewnie zazdroscia) spoglada na ,rozklad™ dowodcy JG 26 — 94 zwycigstwa
odniesione w ciezkich walkach nad zachodnig Europa.
Herman Goring admiring (and probably envying) the JG 26 commander’s “scoreboard” — 94 victories scored in
hard combats over West Europe.




Wtajemniczeni mowili, ze Gal-
land kazat zamontowac w kabinie
swojej maszyny popielniczke, aby
mogt pali¢ podczas lotu ulubio-
ne cygara. Ciekawe czy wyjawit

swoj sekret Goringowi.
Those privy to the secret said
that Galland had an ash-tray fit-
ted in his cockpit so he could
smoke his favorite cigars while
sortieing. Interesting whether he
revealed this secret to Goring.

desantowe oraz cate niebo pokryte Spitfire’ami.
Natychmiast doszto do kilku star¢, w ktérych kon-
to zwyciestw JG 26 w tym dniu otworzyt Ofw.
Bierwirth zestrzeliwujac o 6.43 Spitfire’a z 340
Sqn. Teraz nikt nie miat juz watpliwosci, co dzie-
je sie w okolicach Dieppe.

Natychmiast wystartowaly grupki FW 190
z 1111l Gruppe. Niemcy nadlecieli nad Dieppe w luz-
nym szyku i ich nieskoordynowane ataki na potez-
ng ostone Spitfire’éw przeistoczyly sie w szereg in-
dywidualnych pojedynkéw. W powietrzu zakotto-
wato sie od walczacych samolotéw. Dowddca 3./JG
26, Oblt. Hermichen, zestrzelit najpierw ,Spita”,
a zaraz potem zgtosil zniszczenie jednego Airco-
bra — prawdopodobnie byt to rowniez Spitfire, ale
z amerykanskiej 31 FG. Inni piloci ,Schlagetera”
takze zglosili kilka zestrzelen, ale byly rowniez
straty. Zginat Ofw. Czwilinski z 2 Staffel oraz Ofw.
Gerhardt i Uffz. Rieder z 5 Staffel.

Gdy rozgoraczkowani piloci wyladowali i na
goraco przezywali starcia nad Dieppe mechanicy

Via M. J. Murawski
er units — that was about 750 Spitfires. To op-
pose this strength, JG 2 and JG 26 were only able
to deploy 115 aircraft each, which gave the Allies
more than a 3-to-1 advantage in fighters alone.

The Germans were surprised by the opera-
tion, and at first their headquarters were in
a puzzle as to what was really happening. Just
a single word was to be heard all around - “Inva-
sion!”. Still, nobody had any deeper knowledge.
Oblt. Sternberg and Uffz. Crump set out from Ab-
beville at 06.20 in order to reconnoiter for the
Jafii 2 commander, and the rest of 5./JG 26 was
up ten minutes later. After a few minutes’ flight
to Dieppe the pilots saw landing craft landing on
the beaches and Spitfires filling the skies. The got
involved in a few engagements at once, Ofw. Bier-
wirth scoring the day’s first victory for JG 26 —
a Spitfire of 340 Sqn at 06.43. Now it was obvi-
ous to all what was going on near Dieppe.

Formations of FW 190s of I and Ill Gruppen
scrambled at once. The Germans arrived over

vy lotniene 69
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245
Via M. J. Murawski

Kazda walka wzbudzata u niemieckich pilotow wicle emocji. Demonstrowanie tego ,jak mu dotozytem” niemal
zawsze bylo oparte o pokazanie r¢koma pozycji samolotéw podczas starcia.
Every combat made German pilots very excited. Telling “how he kicked him down” was almost always accom-
panied by hands showing the aircraft’s positions in combat.

przygotowywali Focke Wulfy do nastepnej misji.
Tym razem Niemcy lepiej zaplanowali swoj atak.
Podczas pierwszych walk zorientowali sie na ja-
kich wysokosciach patrolujg mysliwce przeciwni-
ka i jakie zajmujq sektory. Plan byt prosty — ta
grupa atakuje na 6000 metréw, ta na 7000, a tam-
ta krazy w odwodzie powyzej chmur. Podejscie
od pétnocy i zachodu. Jeszcze kilka krétkich roz-
kazéw i — do maszyn!

Nastepne ataki byly lepiej przygotowane i nie-
mal od razu przyniosly pozadane efekty. W wielu
miejscach powietrzny parasol nad flotg inwazyjna
zostal przerwany, co pozwolito na uderzenie Jabo.
Zaatakowany podczas ataku bombowego przez
Spitfire'a Uffz. von Berg zgingt wpadajac wraz ze
swoim FW 190 do wody. Piloci ladujq tylko po pa-
liwo i amunicje, wypalajq nerwowo papierosy, cza-
sami co$ przekaszg i ponownie startujg do walki.
W starciach braly udziat réwniez Bf 109G-1 z 11
Staffel, ktéra zgtosita pie¢ zwyciestw — trzy Ofw.
Babenz, a dwa dowddca jednostki Oblt. Schmidt,
ktory jednak zaraz potem sam zostal zestrzelony
w walce tuz nad wodgq i zginat.

Ale bitwa trwa dalej. Nad plaze nadlatujq nie-

mieckie bombowce ostaniane przez mysliwce, co

70

rofimiatury

Dieppe in loose formation and their uncoordinat-
ed attacks on the powerful Spitfire cover turned
into a number of dogfights. The fighting aircraft
whirled around in the air. Commander of 3./JG 26,
Oblt. Hermichen, first shot down a Spit, and after
a moment he claimed an Airacobra destroyed —
this must have been a Spitfire, too, but from the
American 31 FG. Other “Schlageter” pilots also
claimed several kills, but there were some losses.
The perished were Ofw. Czwilinski of 2 Staffel and
Ofw. Gerhardt and Uffz. Rieder of 5 Staffel.
When the excited pilots landed and discussed
the recent combat over Dieppe, the mechanics
were preparing the Focke Wulfs for another sor-
tie. This time, the German attack was better pre-
pared. They had noted during the first engage-
ments the altitudes at which the enemy fighters
patrolled and the sectors they covered. The plan
was simple — this group attacks at 6,000 m, that
at 7,000, and still another waits hovering above
the clouds as reserve. Approach from north and
west. A few more orders and into the cockpits!
The next attacks were better arranged and
almost immediately yielded the desired results.
The powerful aerial cover over the landing fleet

lofm




tylko zaostrza zmagania. W kilku lotach dowodca
2./JG 26, Oblt. Zink, zestrzeliwuje dwa Spitfire’y
i Mustanga, po dwa meldujg Maj. Schopfel, Oblt.
Mietusch i Oblt. Ruppert dowodzgcy 9 Staffel. Po-
$rod tej plejady wybitnych aséw kilku innych pi-
lotow odniosto swoje pierwsze zwyciestwa. Byl
wsrdd nich Lt. Otto Stammberger z 9./JG 26, kto-
1y niespodziewanie znalazt sie nad klebowiskiem
walczacych samolotéw. Zobaczyt dwa Spitfire'y le-
cace ze stoickim spokojem po fagodnym tuku, jak-
by nie widzieli, co si¢ wokét nich dzieje. Nie mogt
wymarzy¢ sobie lepszej okazji. Zajat dogodna po-
zycje 1 wygarnat solidng serie do jednego z nich.

Kiedy zblizyt si¢ do trafionego przeciwnika
dostrzegt, ze ,Spit” ma odstrzelong lotke a jedno
koto podwozia wyskoczyto z zamkow. Spitfire sil-
nie dymit z chtodnicy oleju. Bylo jasne, Ze jest
wykonczony. Niebawem rungt w dot i uderzyt
w morze. Obserwujac go Stammberger ogladat sie
przez caty czas dla wlasnego bezpieczenstwa.
Wiedzial, Ze jego przeciwnik na pewno mial ko-
legéw, ktorzy teraz szykowali sie, aby dobra¢ sie
do niego. Przelecial nad tongcym wrakiem i szyb-
ko sie oddalit. Rozgladat sie za moim bocznym,
¢dy zapalifa sie czerwona lampka sygnalizujaca,
ze czas wraca¢. Zawrocit swojego Focke Wulfa
i skierowat si¢ do domu. Byli tam juz inni. Nad
lotniskiem ciagle kto$ machat skrzydtami na znak
odniesionego sukcesu. Boczny Stammbergera, Fw.
Golub, nie wrécit z tej misji — zgingt w walce ze
Spitfire’ami. Fw. ,Addi” Glunz réwniez dopadt jed-
nego przeciwnika i p6zniej opowiadat swoim ko-

was breached in many places, which allowed the
Jabos to strike. Attacked by a Spitfire during the
bombardment, Uffz. von Berg died crashing his
FW 190 into the water. Pilots only land to refuel
and rearm, smoke a cigarette, sometimes snack
on something, and they get airborne again. Bf
109G-1s of 11 Staffel also took part in the battle,
claiming five victories — three by Ofw. Babenz,
and two by commander of the unit Oblt. Schmidt,
who, however, was shot down himself right after
that just above the sea and died.

But the battle continues. German bombers
protected by fighters keep arriving over the beach-
es, which heats up the ongoing combat. Command-
er of 2./JG 26, Oblt. Zink, shoots down two Spit-
fires and a Mustang in a few sorties, two are
claimed by each Maj. Schipfel, Oblt. Mietusch and
Oblt. Ruppert, who commands 9 Staffel. Among
this cream of the crop, a few other pilots found
their first ever victims. One of them was Lt. Otto
Stammberger of 9./JG 26, who unexpectedly found
himself over a whirlwind of fighting aircraft. He
noticed two Spitfires flying stoically on a slight
curve, as if unaware of all that was happening
around them. He could not have wished for a bet-
ter opportunity. Taking a convenient position, he
put a good burst into one of them. On approach-
ing the hit enemy, he saw that the Spit had lost its
aileron, and one of its wheels had been forced out
of its landing gear lock. The aircraft was pouring
smoke from the oil cooler. It was clear that it was
in agony. In a moment it plunged down to hit the

A po walce zawsze znajdzie sie =
okazja na kieliszek szampana. L\ e

There is always occasion for a
glass of champagne after sorties.

miniatury letmni

Via M. J. Murawski
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Via M. J. Murawski

legom, ze po strzasnieciu z ogona natr¢tnego
Spitfire'a wyrwat w gore i nagle znalazl si¢ nieda-
leko innego. Patrzyl na niego i nie wierzyl wla-
snym oczom — w dole wszyscy walczyli ze wszyst-
kimi, a ten lecial ponad tym cyrkiem prosto jak
na defiladzie. Albo byt slepy, abo kompletnie glu-
pi. ,Addi" rozejrzal si¢ na wszystkie strony czy to
nie aby jakas pufapka, ale niebo bylo czyste - tyl-
ko ich dwoch ponad karuzelg kottujacych si¢ ma-
szyn. Szybko ulokowat si¢ ,Spitem” i w odleglo-
$ci 30 metrow nacisngt spust. W jednej chwili
Spitfire zajat si¢ ogniem i runal w dol. Potem za-
stanawial si¢ jak to mozliwe, ze samolot moze
pali¢ sie od jednej koncowki skrzydta do drugiej.

0 godzinie 21.32 wyladowat ostatni FW 190
pilotowany przez Uffz. Mayera z 6./JG 26, ktory
zakonczyl wlasnie swoj 9 lot bojowy tego dnia.
Akcja nad Dieppe dobiegta konca. JG 26 wykona-
ta 377 lotow bojowych w 36 misjach. Teraz ma-
szynami zajeli sie mechanicy, ktorych czekata pra-
ca do samego rana, aby przygotowac do lotu jak
najwiecej z nich. Przed potnocg Major Schopfel
wszed! do hangaru, gdzie technicy wymieniali
potrzaskane mechanizmy, latali przestrzeliny
i sprawdzali funkcjonowanie urzadzen.

— Jak idzie robota? — zagadnal do mechanika
skrytego za otwartymi oslonami dolnej czesci sil-
nika BMW. Widzial tylko dolng czes¢ jego zabru-
dzonego kombinezonu.

— Nie pytaj czlowieku, jak idzie robota, tylko
podaj mi ,,osiemnastke” — ustyszat zmeczony glos
zza blachy ostony, spod ktorej wysunela sie reka.

72

W kabinie FW 190 ,czarna 10"
zajmuje miejsce dowodca 5.JG
26, Lt. Wolfgang Kosse. Za nim
wida¢ przygotowany dla niego
spadochron. W FW 190 piloci uzy-
wali spadochronéw plecowych,
aw Bf 109 siedzeniowych.
Commander of 5.[JG 26, Lt. Wolf-
gang Kosse, taking place in an
FW 190 “black 10”. Note his para-
chute behind. FW 190 pilots used
back chutes, whereas Bf 109 pi-
lots used seat chutes.

water. Watching it, Stammberger kept looking
around in the meantime for his own safety. He
knew that his victim must have comrades who
might now be preparing to get him. He passed over
the sinking wreckage and departed quickly. He was
looking around after his wingman, but the red light
came on to notify him it was time to return. He
turned his Focke Wulf back and headed for home.
Others were already there. Time and again, pilots
wagged their wings over the airfield as a sign of
victory. Stammberger's wingman, Fw. Golub, failed
to return from the sortie — he had been killed while
fighting Spitfires. Fw. "Addi" Glunz had also got
his opponent, and later he told his comrades how
he had gotten rid a persistent Spitfire off his tail
and pulled up to suddenly find himself near anoth-
er one. He was looking at it, thinking his eyes were
failing him — all down there were fighting one an-
other, and this here was flying above that bedlam
straight like on a parade. He must have been ei-
ther blind or completely stupid. "Addi” looked in
all directions to see if it was not an ambush, but
the sky was clear — just the two of them over the
whirlwind of racing machines. He quickly posi-
tioned himself behind the Spit and pressed the trig-
ger at a distance of thirty meters. The Spitfire
caught fire at once and plunged down. Later, he
wondered how a plane could be all on fire from
one wingtip to the other.

The last FW 190, flown by Uffz. Mayer of 6./JG
26, landed at 21.32 after the pilots ninth sortie of
the day. The operation over Dieppe had been fin-




Zaskoczony taky odpowiedzig podat klucz
mechanikowi, gdy nagle jak z pod ziemi wyrost
obok niego dyzurny Feldwebel.

— Herr Major, prosz¢ o pozwolenie zlozenia
meldunku!

Mechanik grzebigcy przy silniku upuscit klucz
i natychmiast wyskoczyl zza blach. Stojac na bacz-
nos¢ wypalit jednym tchem:

— Herr Major, prosze o wybaczenie, ale my-
slatem, ze to Klaus, bo on ciagle gada i gada.

Schopfel chcial najpierw porzgdnie zbesztaé
zotnierza, ale widzgc jego spracowane rece, uma-
zang twarz i zabrudzony uniform przeszta mu
zlos¢. Spojrzat jednak surowo i pokiwal glowa.
Feldwebel stal obok nie rozumiejac o co chodzi,
ale wolat si¢ nie odzywac.

- Robota idzie dobrze. Na rano pozostang
do przegladu tylko trzy maszyny. — ciagnal dalej
mechanik.

Major usmiechnat sie lekko widzac przerazo-
nego zotnierza. Wiedzial jak wiele zalezy od tych
ludzi, ktérzy zarywajg noce, aby potata¢ jak naj-
wiecej samolotéw.

— Bardzo dobrze — odparl. — Kaze kucharzo-
wi przygotowac dla was jakis positek.

ished. JG 26 had flown 377 sorties in 36 missions.
Now the machines were taken over by the mechan-
ics, who were in for work until the next morning
in order to have as many of them as possible ser-
viceable. Major Schopfel entered the hangar be-
fore midnight to see the technicians replace bro-
ken parts, stop holes, and test devices.

"How's it going?" he asked a mechanic hidden
behind an opened lower part of a BMW engine cowl-
ing. He could only see part of his dirty overalls.

"Man, don't ask me how it's going — just give
me no. 18,” he heard a tired voice from behind
the cover and saw an extended hand.

Surprised by the answer, he gave the wrench
to the mechanic when suddenly the feldwebel on
duty appeared next to him.

"Herr Major, asking permission to report!”

The mechanic working on the engine
dropped the wrench and immediately jumped out
from behind the cowling. Standing at attention,
he spoke on one breath:

"Herr Major, please excuse me - I thought it
was Klaus because he’s continually talking, Sir.”

Schépfel had wanted to give the soldier
a good telling off at first, but seeing his toiled

[

Czy deszcz czy tez slonice piloci |G 26 kazdego dnia pelnili dyzury bojowe. Tutaj widzimy FW 190 z ILJJG 26
gotowe do odparcia kazdego ataku RAE

Rainy or sunny, |G 26 pilots were at readiness every single day. Here FW 190s of IL[JG 26 ready to fight off any

Via M. J. Murawski

RAF attack. ‘

v [ethilcze
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— Ja wlasnie w tej sprawie — odezwat sie Fel- ‘

dwebel — poniewaz w nocy magazyn zywnosci jest
zamkniety i prosze o pozwolenie jego otwarcia.

- W porzadku. — Schopfel zwrécit si¢ do Fel-
dwebla — Prosze wydac¢ zywnos¢, a potem za-
mkna¢ magazyn. Rano kwatermistrz wypisze do-
kumenty.

Odwrdcil sie na piecie i juz mial odejs¢, gdy
zwracit sie do mechanika.

— Upuscit pan klucz.

Zotnierz natychmiast sie schylit i chwycit
Losiemnastke”. Odchodzac Schopfel wiedzial, ze
moze spa¢ spokojnie — morowe chlopaki.

Co by nie méwiono o rajdzie na Dieppe bez
watpienia bitwe wygrali Niemcy. Oprocz ogrom-
nych strat na ziemi i morzu Alianci stracili 97 sa-
molotéw a kolejne 54 zostaly uszkodzone. Do baz
nie wrocito 59 Spitfire’ow a 31 innych musiano
odesta¢ do warsztatow naprawczych. Niemcy tyl-
ko nieznacznie przecenili swoje sukcesy meldu-
jac zniszczenie 141 alianckich samolotow. Pod-
czas 945 lotow bojowych Luftwaffe zglosita 103
zwyciestwa — JG 26 meldowala 38 stracen, |G 2
zaliczono 69 a zalogom bombowcow szesc. Po-
nadto niemiecki Flak przypisywal sobie stracenie
dalszych 30 brytyjskich samolotéw. Luftwaffe stra-
cila 48 samolotow — 23 mysliwee (w tym siedem

hands, smeared face and dirty overalls, he gave
up. He just gave him a strict look and nodded his
head. The feldwebel was standing aside, not
knowing what it was all about, but he resolutely
remained silent.

"Work's going well. Only three machines will
remain to be serviced in the morning,” the me-
chanic went on.

The major smiled slightly seeing the terrified
soldier. He knew how much depended on these
men, who lost much sleep to stitch as many air-
craft as possible.

"Very well,” he replied, “I'll have the cook
prepare a meal for you.”

"Sir, this is the matter,” the feldwebel said,
“because the food store is locked for the night.
I'm asking permission to open it.”

"Permission granted,” Schopfel said to the
feldwebel, “Please distribute the meals and then
lock the store. The quartermaster will fill in the
forms in the morning.”

He turned around and was going to depart
when he turned again to the mechanic: "You've
dropped the wrench”.

The soldier immediately stooped to pick the
no. 18. Leaving, Schopfel knew he could rest as-
sured — fine guys.

- S S-S A s (S—

mnfimiatuey

Via M. J. Murawski
Odprawa przed lotem pilotow IL[JG 26. Jej dowodca, Hptm. Miincheberg jako jedyny ma na glowie stuzbowq
czapke, a za nim czeka juz jego FW 190. Lato 1942 roku.
1LJJG 26 briefing. Commander Hptm. Miincheberg is the only one to be wearing officer’s cap. His FW 190 is
already waiting behind. Summer of 1942.

letmnieze



Otwér w kadtubie to wylot otwo-
ru do wystrzeliwania rakiet sy-
gnalizacyjnych.
The opening in fuselage was for
firing of flares.

z JG 26) i 25 bombowcéw, a 24 zostaly uszko-
dzone.

Niemal zupetnie w cieniu gléwnych wydarzen
tego dnia pozostat nalot 22 B-17 na lotnisko 11./
JG 26 w Abbeville-Drucat. Chociaz miedzy oglo-
szeniem alarmu a eksplozjami pierwszych bomb
uplynely zaledwie trzy minuty, straty na ziemi byly
wrecz symboliczne. Atak ten stanowit jednak ko-
lejny, nieodwracalny krok Amerykanow w walce
0 panowanie w powietrzu.

Do konica sierpnia piloci JG 26 kilkakrotnie
atakowali wyprawy B-17, ale na razie nie mogli
przebi¢ si¢ przez ogromne watahy eskortujacych
je Spitfire’ow. 24 sierpnia zestrzelono piec¢ Spitfi-
re'ow, a trzy dni pézniej az 10 — dwa zaliczyt Oblt.
Mietusch podnoszac swoje konto do 22 zwy-
ciestw. Straty wlasne ograniczyly sie do dwéch
rannych pilotow. 28 sierpnia odniesiono dwa zwy-
cigstwa, a wérod trzech zgloszonych nastepnego
dnia byl réwniez Mosquito z 105 Sqn strgcony
przez Ofw. Philippa z 4./JG 26.

5 wrzesnia pilotom JG 26 ponownie nie uda-
to sie przedrzec do B-17 i chociaz zestrzelili szes¢
Spitfire’ow wrécili do bazy sfrustrowani. Sytuacja
zmienita si¢ nastepnego dnia, gdy 51 B-17 skie-
rowato si¢ nad zakfady Avions Potez w Amiens
lecac jak zwykle pod eskorty licznych Spitfire’ow
Mk.IX. W tym samym czasie grupka A-20 dokona-
ta dywersyjnego nalotu na lotnisko Abbeville-Dru-
cat. Mimo to 11./JG 26 wzbita si¢ w powietrze na-
tychmiast wchodzac do walki. Niemcy atakowali
bombowce klasycznym atakiem od tytu, po kaz-
dym natarciu zawracajac i ponownie zajmujgc
pozycje strzelecka. Zestrzelenie pierwszego bom-
bowca zgtosit o godzinie 18.45 Uffz. Hans Mayer

mimiatury

Via M. J. Murawski

Whatever be said about the Dieppe raid, the
battle was indisputably won by the Germans.
Apart from huge losses on land and water, the
Allies lost 97 aircraft, and had further 54 dam-
aged. 59 Spitfires did not return to their bases,
while 31 others needed to be sent for repairs.
The Germans only slightly exaggerated their suc-
cess, claiming 141 Allied aircraft destroyed. Dur-
ing the 945 sorties the Luftwaffe claimed 103 vic-
tories — JG 26 claimed 38, JG 2 was credited with
69, and bomber crews with six. On top of that,
the Flak claimed having brought thirty British air-
craft down. The Luftwaffe lost 48 — 23 fighters
(seven JG 26" s) and 25 bombers — while 24 sus-
tained damage.

Almost completely overshadowed by the
day’s main events was a raid of 22 B-17s on the
11/)G 26 airfield at Abbeville-Drucat. Although only
three minutes passed between the alert and the
first bombs exploding, ground losses were almost
negligible. However, this attack marked a next
determined American step in the fight for aerial
supremacy.

By the end of August |G 26 pilots made sever-
al attacks against B-17 missions, but for now they
were unable to break through the swarms of es-
corting Spitfires. On the 24 five Spitfires were shot
down, and three days later ten — two by Oblt. Mi-
etusch, which raised his total to 22. The German
casualties were confined to two wounded pilots.
August 28 brought two victories, while among
those claimed on the next day was a Mosquito of
105 Sqn shot down by Ofw. Philipp of 4./JG 26.

On September 5, JG 26 pilots again failed to
break through to B-17s, and although they shot
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z 6./JG 26, ale nie zostato mu ono uznane. W wal-
ce brali rowniez udziat piloci JG 2 i Ofw. Kurt
Goltzsch z 4./JG 2 zglosit zestrzelenie jednego
B-17 piec¢ minut pozniej. Nastepne bombowce
meldowali: dowddca 11/JG 26, Hptm. Karl-Heinz
wConny” Meyer oraz Ofw. Roth z 4./JG 26. |G 2
zaliczono takze drugiego bombowca o godzinie
19.08 nad Le Tréport. Lacznie wiec piloci niemiec-
cy zglosili zestrzelenie pieciu B-17, z ktérych za-
liczono im cztery, ale faktyczne straty amerykan-
skiej 8 AAF wyniosly tylko dwa bombowce.

Po tej pierwszej skutecznej walce z amerykan-
skimi czterosilnikowymi bombowcami wnikliwie
analizowano przebieg catego starcia. Dowodzacy
sitami mysliweow Adolf Galland coraz bardziej na-
ciskal na Majora Oesau'a i Majora Schopfela, aby
zwigkszyc liczbe skutecznych dzialan i opracowac
taktyke zwalczania ciezkich bombowcow. Do kon-
ca miesigca z powodu nienajlepszej pogody piloci

JG 26 prowadzili jedynie sporadyczne dziatania

bojowe zestrzeliwujac dwa Spitfire'y i Bostona,
ktorego zestrzelil 22 wrzesnia niedawno awanso-
wany do stopnia Hauptmanna Klaus Mietusch.

down six Spitfires, they returned to base frustrat-
ed. The situation reversed on the following day,
when 51 B-17s were headed for the Avions Potez
factory at Amiens, as usual flying under heavy
Spitfire Mk.IX escort. At the same time a group
of A-20s made a diversionary attack on Abbeville-
Drucat. Despite that, 11/JG 26 became airborne,
immediately engaging them. The Germans at-
tacked the bombers employing the classic attack
from astern, turning back after each pass to re-
assume a firing position. The first bomber shot
down was claimed at 18.45 by Uffz. Hans Mayer
0f 6./)G 26, but this was not credited to him. JG 2
also fought in this battle, and Ofw. Kurt Goltzsch
of 4./)G 2 claimed to have shot down a B-17 five
minutes later. Further bombers were claimed by:
commander of 11./JG 26, Hptm. Karl-Heinz "Con-
ny” Meyer and Ofw. Roth of 4./JG 26. JG 2 was
also credited with another bomber at 19.08 over
Le Tréport. In sum, German pilots claimed five
B-17s downed, of which they were credited with
four, but the actual losses of the American 8 AAF
were only two bombers.

AW |

Via M. J. Murawski

Dobry humor dowé6dcy 1.[JG 26, Hptm. Johannesa Seiferta, z pewnoscia nie wynika z widoku malej kozki,
ale z odniesienia kolejnego zwyciestwa.
Commander of L/JG 26, Hptm. Johannes Seifert's good mood was certainly not caused by the sight of the small
goat but another victory.
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Via M. J. Murawski

Mysliwiec FW 190A okazal si¢ tak dobrg konstrukcja, ze niebawem przystosowano go do zabierania
dodatkowego zbiornika paliwa o pojemnosci 300 litrow. P6zniejsze warianty — tak jak ten A-7 — otrzymaly
w skrzydltach cztery dziatka MG 151/20.

FW 190A fighter proved such a good construction that it was soon adapted for carrying a 300 | drop tank.
Later versions, like this A-7, had four MG 151/20 wing-mounted cannons.

9 pazdziernika ponownie doszto do walki
z B-17 oraz debiutujacymi nad zachodniq Euro-
pa B-24 i tym razem niemieccy piloci poznali site
ognia i odporno$¢ bombowcéw na uszkodzenia.
Na alarm wystartowata z Wevelghem I111./JG 26
pod dowoédztwem Hptm. Prillera, ktéra natych-
miast skierowata sie na zachdéd pnac sie w gére
na pefnej mocy silnikow. Wkrétce doszto do star-
cia, w ktérym Niemcy zestrzelili jednego B-24
(Priller) oraz trzy B-17. Swoje drugie zwyciestwo
zglosit w tej walce Lt. ,Stotto” Stammberger
2 9./JG 26, ktory tak opisat je w swoim pamiet-
niku: ,,0kofo godziny 8.30 dotart do nas rozkaz
alarmowego startu. Mielismy skierowac sie w kie-
runku St. Omer. Jednak nie udato sie nam utworzyc
wlasciwego szyku, poniewaz wkrétce po starcie za-
uwazylismy formacje poteznych czterosilnikowych
bombowcow. Byto to amerykariskie Boeingi B-17. Nie
mozna powiedziec, aby lecialy w jakimkolwiek zwar-
tym szyku — byto to raczej luzne ugrupowanie lecq-
ce w szyku tréjkowym. Wysoko w gérze zauwazy-
fem smugi kondensacyjne — mysliwce eskorty! Za-
nim udato sie nam nabrac odpowiedniej wysokosci,
bombowce wykonaly zwrot w lewo i znalazly sie na
potudnie od Lille. Wreszcie przystqpilismy do ataku.

il

2
(
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After this first successful combat with four-
engined US bombers, the entire battle was ana-
lyzed in great detail. The commander of the fight-
er force, Adolf Galland, was putting more and
more pressure on Maj. Oesau and Maj. Schopfel
to increase the number of effective operations
and develop tactics to defeat the heavy bombers.
Due to rather bad weather continuing till the end
of the month, JG 26 pursued sporadic combat ac-
tivity, shooting down two Spitfires and a Boston,
the latter fallen down on September 22 by re-
cently promoted Hauptmann Klaus Mietusch.

October 9 saw another fight with B-17s and
B-24, the latter having their debut in West Europe.
This time German pilots became convinced of the
bombers’ firepower and ability to take heavy pun-
ishment. 1[1./JG 26 under Hptm. Priller was scram-
bled from Wevelghem and immediately headed
west, climbing at full throttle. Soon began a bat-
tle, in which the Germans shot down one B-24
(Priller) and three B-17s. His second victory was
achieved in this fight by Lt. "Stotto” Stammberger
of 9./JG 26, who described it in his diary: "About
08.30 we were ordered to scramble. We were to head
for St. Omer. We did not take formation, as we saw
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Robilismy to parami, ostrzeliwujgc poszczegalne klu-
cze zupetnie jak w podreczniku — podejscie do celu,
zredukowanie obrotow silnika i ognia! W miare zbli-
zania sie do nich bombowce stawaly si¢ coraz wigk-
sze | wszystkie ataki rozpoczynaty sie i korczyly
o0 wiele za szybko, bowiem kazdy z nas bat sie, aby
nie zderzyc sie z ktorgs z tych ,,stodot”. Myslgc o ich
wielkosci dziwitem sie, Ze nie udato sie nam jeszcze
uzyskac zadnego trafienia, chociaz miafy po 40 me-
trow rozpietosci! A wiec trzeba podejsc blizej, wi-
docznie inaczej sie nie da! No, teraz sie udafo —
trafitem lewoskrzydtowe silniki. Podczas trzeciego
ataku udato mi si¢ je oba zapalic. Nastepne serie
wylqezyly takze prawy, zewnetrzny silnik, ktory za-
czqt prychac i strzela¢ spalinami. Pudto lecqc w dot
zaczelo sie rozpadac. Na wysokosci 2000 metrow
wyskoczyto z niego czterech czy pieciu ludzi. Bom-
bowiec rozbit sie na wschod od Vendeville.”
Wielkie B-17 byly dla niemieckich pilotow
zupetnie nieznanym celem. Celowniki mysliw-
cow Luftwaffe byty ustawione na namierzanie sa-
molotéw o rozpigtosci 10 metréw z odlegtosci
100 metréw. Bombowce ze swojg wielka rozpie-
tosciq wydawaly sie ogromne w Swietlnym kre-
gu Revi. Pomimo, ze zajmowaly caly krag celow-
nika, okazywato sie, ze odleglos¢ od nich czesto
przekraczata zasieg skutecznego ognia. Jedno-
cze$nie wokot kabin mysliwcow brzeczaly jak réj
pszczot Swietlne pociski wystrzeliwane przez
strzelcow pokfadowych. Piloci atakowali od tytu,

a formation of powerful four-engined bombers shortly
upon take-off. These were American Boeing B-17s.
[ couldn’t say they were flying in some close formation
— it was a rather loose arrangement into threes. High
above, | noticed vapor trails — the escort! Before we
climbed high enough, the bombers turned left an found
themselves to the south of Lille. At last we commenced
attack. We did it in pairs, shooting up consecutive vics
Just like we had been taught — approach to target,
revs down, and fire! As we approached them, the bomb-
ers were getting bigger and all the attacks began and
ended much too soon, for each of us feared a collision
with one of those monsters. Considering their enor-
mousness, I was wondering how we should have not
scored a hit yet although they had a span of forty
melers! So we needed to come closer, there was appar-
ently no other way! Well, now that was it — I'd hit the
port engines. | managed to set both on fire in my third
pass. Further bursts put the starboard outer engine
out of operation — it began to cough and puff out
exhaust fumes. Going down, the coffin began to fall
apart. Four or five men bailed out at 2,000 m. The
bomber crashed east of Vendeville.”

The huge B-17s were quite an unknown tar-
get to German pilots. The Luftwaffe fighter gun-
sights were set up to aim at aircraft with a span of
ten meters from a distance of 100 meters. The
bombers, with their great span, seemed enormous
in the illuminated Revi. Even though they filled the
entire gunsight area, they often turned out to be

Gdy mechanik zapina pasy w ka-
binie samolotu Major ,Pips” Pril-
ler ma czas przygotowac si¢ do
kolejnego starcia z amerykanski-
mi ciezkimi bombowcami.

As the mechanic is strapping him
in, Major “Pips” Priller has time
to prepare for another clash with
US heavy bombers.

Via M. J. Murawski
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Tym razem swoje kolejne zwycig-
stwo bardzo opisowo demonstru-
je Lt. Kosse. Za pilotami znajduje
si¢ jego Focke Wulf FW 190A-3.

This time another of his victories
is being very vividly demonstrat-
ed by Lt. Kosse. Behind the pilots

is his Focke Wulf FW 190A-3.

z przewagg wysokosci, od dotu, od gory, z boku,
z przodu i strzelali tak jak uczono ich podczas
szkolenia. Ale dysponujgc owczesng amunicjg
trudno byto uzyskac decydujqce trafienie — dziu-
rawili poszycie, czasami odpadaty cate kawaly
blachy, ale sukces mozna bylo liczy¢ tylko po tra-
fieniu w silniki.

Oblt, Ruppert ostrzeliwal jednego B-17 przez
calg droge znad St. Omer do Calais. Trafial do-
brze. W efekcie prawy zewnetrzny silnik przestat
pracowaé, prawy wewnetrzny silnik zostal tak
dobrze trafiony, Ze po prostu oderwat si¢ od resz-
ty platowca i spadt na ziemig, a lewy zewnetrzny
silnik dymit. Zatoga przestata sie broni¢, ale ma-
szyna leciata dalej na jednym silniku. Aby zmniej-
szy¢ jej mase, Amerykanie wyrzucili karabiny ma-
szynowe, reszte amunicji, a nawet na spadochro-
nach, martwych cztonkéw zatogi. Udalo si¢ im
przelecie¢ Kanat i wyladowac przymusowo na pla-
zy w Ramsgate.

Oblt. Ruppertowi zaliczono pierwsze tzw.
Herausschuss (HSS) czyli tak powazne uszkodze-
nie nieprzyjacielskiego bombowca, ze ten musiat
opuscic swojq formacje. Podczas tego starcia zgi-
ngt boczny Mietuscha, Uffz. Hager z 7./JG 26, ze-
strzelony przez strzelcow pokladowych. Ten
pierwszy meldowat zestrzelenie dwoch B-17, ale
zadnego mu nie zaliczono.

Do konca pazdziernika lotow bojowych byto
niewiele i niewiele byto takze walk powietrznych.
Ozywienie przyszto dopiero 31 pazdziernika, gdy

\
Via M. J. Murawski

outside the effective range of fire. At the same
time, tracer bullets fired by gunners whistled past
fighter cockpits like swarms of bees. Pilots attacked
from astern with height advantage, from below,
from aside and front, shooting as they had been
taught. But it was difficult to score a conclusive hit
with the ammunition available at that time — the
skin would be pierced, sometimes entire pieces of
sheet metal would fall off, but success was possi-
ble only upon hitting the engines.

Oblt, Ruppert was shooting up one B-17 all the
way from St. Omer to Calais. He scored hits. As
a result, the outer starboard engine stopped work-
ing, the inner one was hit so well that it just broke
off the rest of the plane and fell to the ground, while
the outer port one was giving off much smoke. The
crew stopped defending themselves, but the ma-
chine continued to fly with only one engine. In or-
der to decrease its weight, the Americans jettisoned
the machine guns, the remaining ammunition, and
even the dead crewmembers with parachutes on.
They succeeded in crossing the Channel and force-
landing on a beach at Ramsgate.

Oblt. Ruppert was credited with the first so-
called Herausschuss (HSS), i.e. causing such seri-
ous damage to an enemy bomber that it had to
leave its formation. Mietusch's wingman, Uffz.
Hager of 7./JG 26, died in this engagement, shot
down by the onboard gunners. The former
claimed two B-17s, but neither was credited to
him.
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Luftwaffe wszystkimi posiadanymi Jabo dokonata
nalotu na Canterbury. Byto to spowodowane de-
cyzjq Adolfa Hitlera o ataku odwetowym za dzien-
ne naloty Amerykanow na cele we Francji. W na-
locie wzieto udziat 19 FW 190 z Jabo-Staffel |G 2
i 26 oraz 49 uzbrojonych w bomby maszyn
z 1. 111/JG 26, ktére byly ostaniane przez 62 inne
Focke Wulfy z 11./JG 2 i 1I1./JG 26. Lecqce tuz nad
wodq maszyny wykorzystaty niskg podstawe chmur
i dzieki zaskoczeniu 31 bomb spadto na teren
miasta zabijajac 32 ludzi i uszkadzajac wiele bu-
dynkéw. Mimo interwengji brytyjskich mysliwcow
w walkach stracono tylko jednego pilota z 8./JG
26 — byt nim brat Adolfa Gallanda, Paul, ktéry
ruszyl na pomoc Lt. Beese z 1 Staffel atakowane-
mu przez Spitfire’a. Galland odgonit przeciwnika,
ktory schowat sie w chmurach, ale zaraz potem
sam zostal przez niego stracony?. Jego pogrom-
ce dopadt w chwile pozniej Fw. Edelmann. Dru-
gie zwyciestwo dla JG 26 uzyskat Ofw. Kirstein.

Listopad 1942 roku byt bardzo spokojnym
miesigcem jesli wzig¢ pod uwage ciezkie walki
z poprzednich miesiecy. 2 listopada zestrzelono
w rejonie Boulogne trzy Spitfire’y tracac jednego
pilota. Najwigksza bitwa z nieprzyjacielem miafa
miejsce 8 listopada, gdy JG 26 zaatakowala
formacje B-17 oslaniang przez Spitfire'y. Maj.
Schopfel zglosit zestrzelenie dwoch B-17, a miod-
szy brat dowddcy 1./JG 26, Lt. Gerhard Seifert jed-
nego. Inni piloci ,Schlagetera” wpisali na swoje
konto jeszcze piec Spitfire’ow.

Jednak listopad zdominowato inne wydarze-
nie — w potnocnej Afryce wylgdowaly oddziaty
alianckie otwierajac tam drugi front. Natychmiast
skierowano tam dodatkowe jednostki mysliwskie
i wybor padf na wyposazone w Bf 109G 11(H6hen)
Staffel z JG 2 i 26 podlegajace teraz dowddztwu
11.J)G 53 ,Pik-As”. 11./JG 26 odniosta w Afryce tyl-
ko jedno zwyciestwo, gdy 28 listopada Ofw. Ba-
benz zestrzelit na zachéd od Mateur dwukadtu-
bowego mysliwca P-38 Lightning. 3 grudnia lotni-
sko koto Tunisu, gdzie stacjonowata 11./JG 53
zostato zbombardowane przez grupe B-17
i w trakcie nalotu zgineto az szesciu pilotow
11./)G 26 czyli potowe jej stanu. Jednostke roz-
wigzano a ocalatych pilotow wcielono do 11./JG 53.

9 Paul Galland shot down a Boston of 107 Sqn over Comines
for his seventeenth victory the same morning.
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There were few sorties and engagements un-
til the end of October. The situation was enlivened
on the 31st, when the Luftwaffe made a full-force
Jabo raid on Canterbury. It was in Adolf Hitler’s
response to the daylight American raids on targets
in France. The operation was performed by nine-
teen FW 190s of Jabo-Staffeln of JG 2 and ]G 26
and 49 bomb-carrying machines of I. and I1./JG 26,
the force being covered by 62 other Focke Wulfs
from 11/JG 2 and 11./JG 26. The machines flew just
above the water, taking advantage of the low cloud
base. 31 bombs fell upon the town, killing 32 peo-
ple and damaging many buildings. Despite British
fighter intervention, only one 8.JG 26 pilot was
lost in the battle — it was Adolf Galland’s brother,
Paul, helping Lt. Beese of 1 Staffel, who was being
attacked by a Spitfire. Galland chased the enemy
away into the clouds, but the latter shot him down
in turn after a moment? . The victor was soon dealt
with by Fw. Edelmann. Another victory for JG 26
was scored by Ofw. Kirstein.

November 1942 was very quiet compared to
the hard combat of the previous months. Three
Spitfires were downed in the Boulogne area on the
2nd for the loss of one pilot. The biggest battle
with the enemy took place on the 8th, when JG 26
attacked a formation of B-17s covered by Spitfires.
Maj. Schopfel claimed two B-17s shot down, while
the younger brother of commander of [./JG 26, Lt.
Gerhard Seifert, claimed one. Other "Schlageter”
pilots claimed five Spitfires.

However, November was dominated by an-
other event — Allied troops landing in North Afri-
ca and opening there a second front. Extra fight-
er units were immediately deployed — the choice
was the Bf 109Gs of 11(Hohen) Staffeln of JG 2
and JG 26, now coming under the command of
11/JG 53 "Pik-As”. 11./JG 26 achieved only one vic-
tory in Africa on the 28th , when Ofw. Babenz
shot down a twin-fuselage P-38 Lightning fighter
west of Mateur. On December 3 an airfield near
Tunis where I1./JG 53 was stationed was bombed
by B-17s and no less than six 11./JG 26 pilots were
killed in the process, this being a half of the unit’s
strength. The unit was disbanded, and the surviv-
ing pilots were incorporated into I1./JG 53.

9 Tego samego dnia rano Paul Galland stracit nad Comines
Bostona z 107 Sqn jako swoje 17 zwycigstwo.
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Tymczasem w zachodniej Europie niemieckie
jednostki mysliwskie znalazty wreszcie spos6b na
skuteczne zwalczanie czterosilnikowych bombow-
cow. Nowq taktyke opracowat i skutecznie prze-
testowat Hptm. Egon Mayer z II1./JG 2 atakujac
Latajgce Fortece od czofa. Piloci JG 26 wyprdbo-
wali ten sposob ataku 6 grudnia i udato im sie
straci¢ B-17 i B-24, a w walce z mysliwcami eskor-
ty rowniez piec Spitfire’éw. Kolejne dwa bombow-
ce zestrzelono 12 grudnia, a 8 dni pézniej tupem
pilotéw JG 26 padio juz pie¢ B-17. Jednym ze
zwyciezcow byt Major ,,Pips” Priller, ktorego kon-
to wzrosto do 81 zwyciestw.

Dzigki nowej taktyce w serca niemieckich pi-
lotéw mysliwskich wlata sie nadzieja, ze wreszcie
pokonajg potezne bombowce i zniechecq Amery-
kanéw do nalotow na cele we Frangji. Najblizsze
miesigce pokazaty jak ptonne byly to nadzieje. Ale
o tym opowiemy w kolejnej czesci historii JG 26.

KONIEC

In the meantime, the fighter units in West
Europe found a way of effectively fighting with
four-engined bombers. The new tactics were de-
vised and successfully tested by Hptm. Egon May-
er of [l./JG 2 attacking Flying Fortresses head-on.
JG 26 pilots tried this on December 6 and suc-
ceeded in shooting down a B-17 and B-24, and
also five Spitfires while fighting the escort. Two
further bombers fell on the 12th, and eight days
later five B-17s fell victim to JG 26. One of the
victors was Maj. "Pips” Priller, whose total reached
8lvictories.

The new tactics poured new hope into the
hearts of the German fighter pilots that they
would eventually defeat the powerful bombers
and discourage the Americans from raiding tar-
gets in France. The next few months would show
how vainly they hoped. But a description of this
will follow soon.

THE END

" Ve M. J. Murawski

Gdy nad Europa pojawily si¢c amerykanskie bombowce niebo coraz czesciej pokrywalo sie smugami
kondensacyjnymi. Kazda z nich oznaczata kolejna bitwe z wrogiem.
When American bombers appeared over Europe, the sky was ever more often covered with condensation trails.
Each such occurrence meant another battle with the enemy.

mniniatury letnl
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PLANSZE BARWNE

Plansze barwne

W okresie bitwy o Angli¢ dato si¢ zauwazy(
znaczne zroznicowanie kamuflazu samolotow
Bf 109E uzywanych przez JG 26. Stosowano zaréwno
schemat RLM 74/75/76 jak i wczesniejszy RLM 02/71/65.
Bardzo mozliwe, ze po prostu samoloty pozostawaly
w kamuflazu fabrycznym naniesionym jeszcze w zakla-
dach produkcyjnych. Powszechnie stosowano zotte ele-
menty szybkiej identyfikacji malujgc cale ostony silni-
kow oraz stery kierunku.

Podobnie sprawa wygladata w przypadku Bf 109F
Samoloty pozostawiano w fabrycznym kamuflazu RLM
74/75/76 z plamami na bokach kadiuba. Gérne po-
wierzchnie skrzydet, kadluba i statecznikow pozio-
mych byly malowane dwoma odcieniami koloru szare-
¢o RLM 74 (Dunkelgrau) i RLM 75 (Grauviolett), a dol-
ne powierzchnie oraz boki kadtuba RLM 76 (Hellgrau).
Boki kadiuba uzupeiniano niewielkimi plamami w od-
cieniach RLM 02 (Grau), RLM 70 (Schwarzgriin) i RLM
74. Jako element szybkiej identyfikacji kolorem z6itym
RLM 04 (Gelb) malowano stery kierunku i juz tylko
dolne czesci oston silnikow.

Podobny schemat malowania stosowano w przy-
padku FW 190, ale poczatkowo pierwszy wariant A-1
posiadal na gérnych powierzchniach kamuflaz ztozony
z farb RLM 02 i 71 (Dunkelgriin), a od spodu i z boku
kadtuba RLM 65 (Hellblau). Zétte elementy identyfika-
cyjne malowano w tych samych miejscach co na Bf 109.

1. Bf 109E-3 (WNr. 1190). Samolot nalezat do Uffz. Hor-
sta Pereza, ktory ladowal przymusowo 30 wrzesnia
1940 roku koto Eastbourne i dostat sie do niewoli.
Poprzednio byfa to maszyna dowddcy Staffel Oblt. Eb-
bighausena, ktérego ,dorobek” widnieje na stateczni-
ku pionowym. Samolot przedstawia standardowe ma-
lowanie z jasnym kadtubem i z6ltymi elementami
szybkiej identyfikacji. Pod kabing godio 4 Staffel.

2. Bf 109E-3. Samolot prezentuje wczesniejszy kamu-
flaz RLM 02/71/65 z ,przyciemnionymi” bokami ka-
dluba farbq RLM 71. Latat na nim dowddca 2./JG 26,
Oblt. Fritz Losigkeit, ktory podczas stuzby w ,Schla-
geter-geschwader” uzyskat pie¢ zwyciestw. Na zottej
ostonie silnika namalowano godto 2 Staffel.

3. Bf 109E-7. Maszyna nalezata do wschodzacej gwiaz-
dy Luftwaffe Oblt. Klausa Mietuscha podczas dziatan
7./)G 26 na potudniu Europy. Podczas walk nad Mal-
ta, Batkanami i pétnocng Afrykq Mietusch zglosit ze-
strzelenie o$miu samolotéw przeciwnika podwyzsza-
jac swoje konto do dziesieciu. Zanim zginat w roku
1944 uzyskal facznie 73 zwyciestwa. Na ostonie sil-
nika namalowano czerwone serce — godlo 7./JG 26.

4. Bf 109F-4/B. Godtem Jabo-staffel w JG 26 byfa wy-
malowana w tyle kadluba biata bomba. Poza tym

kamuflaz jej samolotow nie wyréznial sie niczym
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Color schemes

& significant variation could have been noted in
the camouflage of the Bf 109Es used by JG 26
during the battle of England. Both the RLM 74/75/76
scheme and the earlier RLM 02/71/65 were used. It is
quite possible that the aircraft simply retained their
factory-applied camouflage. Yellow items for rapid
identification were commonly used, entire cowlings
and rudders being painted.

It was similar in the case of the Bf 109Fs. The
aircraft retained the RLM 74/75/76 factory camouflage
plus fuselage side mottling. Top wing, fuselage and
horizontal stabilizers surfaces were painted two
shades of grey: RLM 74 (Dunkelgrau) and RLM 75
(Grauviolett), while the undersurfaces and fuselage
sides were RLM 76 (Hellgrau). Small dabs were added
onto the sides in RLM 02 (Grau), RLM 70 (Schwarzgriin)
and RLM 74. RLM 04 (Gelb) yellow was used for rapid
identification on the rudder and only the bottom part
of the engine cowling.

A similar painting scheme could be seen on the
FW 190, but its first version, the A-1, initially had RLM
02 and 71 (Dunkelgriin) camouflage on the top surfac-
es, with RLM 65 (Hellblau) on the bottom and sides.
Yellow identification items were painted at the same
places as on the Bf 109.

1. Bf 109E-3 (W. Nr. 1190). This aircraft was flown by
Uffz. Horst Perez, who force-landed on Sep 30, 1940
near Eastbourne and was taken prisoner. Formerly,
this used to be Staffel commander Oblt. Ebbighau-
sen’s machine, that pilot’s “achievements” to be seen
on the rudder. The aircraft displays the standard
scheme with a light fuselage and yellow rapid iden-
tification markings. 4 Staffel emblem below cockpit.

2. Bf 109E-3. This one carries the earlier RLM 02/71/
65 camouflage with fuselage sides “darkened” by
RLM 71. Flown by commander of 2./JG 26, Oblt.
Fritz Losigkeit, who scored five victories with the
Schlageter Geschwader. 2 Staffel badge on yellow
engine cowling.

3. Bf 109E-7. It belonged to the Luftwaffe’s rising star,
Oblt. Klaus Mietusch, when 7./JG 26 operated in
the south of Europe. When fighting over Malta, the
Balkans and North Africa, Mietusch claimed to have
shot down ten enemy aircraft, raising his score to
ten kills. He had achieved 73 victories before he
died in 1944. A red heart — 7./JG 26 bwdg,e - on
engine cowling.

4. Bf 109F-4/B. The Jabostaffel emblem in JG 26 was

a white bomb painted on the rear fuselage. Apart
from this, its aircraft were not distinctive in their
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innym - zachowano standardowe malowanie RLM
74/75/76 oraz zotte elementy szybkiej identyfikacji.
Pod kadiubem bomba SC 250.

5. Bf 109F-3. Ten Messerschmitt przedstawia standar-
dowy kamuflaz fabryczny z plamami RLM 02 i 74
na bokach kadiuba. Zwracajq uwage mate oznacze-
nia taktyczne, ktére byly czestym zjawiskiem za-
réwno w 8 Staffel jak i calej Il Gruppe. Stosowano
je réwniez na Bf 109E w okresie bitwy o Anglie.
Pod kabing godto 8./JG 26.

6. FW 190A-2 (WNr. 20201). Samolot ten posiadat li-
nie podziatu koloréw na bokach kadiuba siegajaca
niemal do polowy jego wysokosci. Byto to do$c cze-
ste zjawisko wystepujace w JG 26 po przemalowa-
niu maszyn w warunkach polowych. Na tym FW 190
latat as ,Schlagetera”, Fw. Adolf , Addi” Glunz.

7. Fw 190A-3 (WNr. 403). Samolot ten posiada bardzo
ciekawe malowanie. Poczatkowo nosit oznaczenie
RC + TC, ktére zostalo zamalowane przez malarzy
JG 26. Zastanawiajace sq jednak boki kadiuba wy-
raznie jasniejsze od RLM 76 — by¢ moze jest to po
prostu Swieza farba tego odcienia badz tez zmie-
szana z bialq. Zabrudzenia spalin na kadlubie za-
maskowano czarnym motywem ,orfa”. 24 lipca
1942 roku samolot ten lgdowal przymusowo koto
Vendeville we Francji. Po spisaniu go ze stanu JG
26 zostat zniszczony 13 miesiecy pdzniej podczas
nalotu na Villacoublay.

8. Bf 109F-3. Samolot ten nalezat do dowddcy 1.G 26,
Oblt. Josefa ,Pipsa” Prillera w lecie 1941 roku. Pod
kabing znajduje sie godio osobiste Prillera — as kier
z napisem Jutta na czes¢ jego przysztej zony. Na
sterze kierunku widniejq symbole 34 zwyciestw
powietrznych odniesionych przez niego w JG 51
iJG 26.
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camouflage — the standard RLM 74/75/76 scheme
was employed plus yellow items for rapid identifi-
cation. SC 250 bomb under fuselage.

5. Bf 109F-3. This Messerschmitt has the standard fac-
tory camouflage with RLM 02 and 74 mottling on
fuselage sides. Not the small tactical markings,
a frequent phenomenon in both 8 Staffel and the
entire I1l Gruppe. They were also used on Bf 109Es
during the battle of England. 8./JG 26 badge below
cockpit.

6. FW 190A-2 (W. Nr. 20201). The color division on
the sides reaches almost halfway up the fuselage.
It was quite frequent in JG 26 after aircraft were
repainted in field conditions. This FW 190 was
flown by a “Schlageter” ace, Fw. Adolf “Addi” Glunz.

7. Fw 190A-3 (W. Nr. 403). This one has a very intere-
sting scheme. Initially it had the designation “RC
+ TC”", painted over by JG 26 painters. However,
the fuselage sides are evidently lighter than RLM
76, which is puzzling — perhaps this is just fresh
paint of the same shade or it might have been mi-
xed with white. Exhaust fume stains on the fusela-
ge are masked by the black eagle. On July 24, 1942
this aircraft force-landed near Vendeville in France.
Written off by JG 26, it was destroyed thirteen
months later during a raid on Villacoublay.

8. Bf 109F-3. This was flown by commander of 1./JG
26, ODblt. Josef “Pips” Priller in the summer of 1941.
Priller’s personal emblem below cockpit — ace of
hearts with a “Jutta” written in honor of his future
wife. 34 victory marks are visible on the rudder —
the victories were achieved by Priller with JG 51 and
JG 26.
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